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Staré cesty a lidé kolem nich

Uvodem

Jaké byly naSe silnice, jejich vystavba a udrzba,
pfed desetiletimi, pfed staletimi, v davné prehistorii?
Jak vlbec zacgala na Novoji¢insku stavba silnic jako
dopravnich tepen, podél kterych se soustfedovala
vyroba a obchod? Kde jsou prvotni zaklady téch
dnednich Ctyfproudych silnic a délnic? Jak a kdy se
to v8echno pocalo na uzemi Kravarska?

Zivé otéazky, které zajimaji — tfebaZe jde o minulost
— ne pouze silni¢are. Je to pfirozena zvidavost: vzdyt
pravé v kontinuité s minulosti se rodi dnesek a zit-
fek. Tato pravda plati o vyvoji silnic jako o projevu
a soucasnosti kultivace a civilizace dvojnasobnou
mérou, nebot pravé po silnicich se dél - Ffeceno
obrazné — pohyb vpfed. Ohlédnuti za vyvojem silnic
je vlastné i ohlédnuti za rodokmenem c¢lovéka; mije-
ji pfi ném staleti a my se takto stdvame nepfimymi
UCastniky onéch udélosti, zakonité dospivajicich az
k dneSku. Sledujes, jak se vyvijely silnice na Kravarsku,
a mas na dlani, jak zil &lovék v té krajiné. Je to
vzruSujici dobrodruzstvi, ke kterému jsi pfizvan.

Tyto véty jsou z uvodu knihy, kterd vlastné nikdy
nevySla a zUstala jen internim materidlem, z knihy,
ktera jakoby nemd autory, pfesnéji nejsou uvedeni,
ktera je v8ak doposud nejuplngjSim zpracovanim
,Silniéni historie” Kravarska. Jde o knihu ,Kronika
Okresni spravy silnic Novy Ji¢in, 1976"“.

Z ni jsme vybrali jen to, co jsme povazovali pro
z Rollederovy kroniky (Anton Rolleder: Dé&jiny mésta
a soudniho okresu Odry - 1903) a jinych zdroju
a pro toto &islo POODRI jsme pro Vas pFipravili

Cteni z Kroniky Okresni spravy silnic Novy

Jiéin
O vzniku kroniky

Vznik ,Kroniky Okresni spravy silnic Novy Ji¢in"
méa obdivuhodnou historii. Asi by nikdy nespatfila
svétlo svéta, kdyby nebylo onoho masového posti-
Zeni tak velkého poctu lidi, predevdéim z fad nasi
inteligence, po roce 1968. Nova uprava tzv. silni¢ni-
ho zakona, ktery za€al platit kolem r. 1968-1969,
ukladala tehdejSim spravam silnic povinnost dokazo-
vat pfi dopravnich nehodach u soudu, Ze u nehod
zplUsobenych stavem silnice nedoSlo k zanedbani
zakonné povinnosti v udrzbé daného useku silnice.
Témeér vSechny spravy silnic bezprostfedné po pr-
vych signdlech o prohranych kauzach nékterych
okresnich sprav silnic (OSS) zac¢aly pfijimat podniko-
vé pravniky nebo alespor uzaviraly smlouvy na ve-

dlej8i pracovni pomér. Takova situace nastala
i u OSS v Novém Ji¢ing. Bylo to v obdobi onéch
znamych provérek vSeho a vSech. Vystudovanych
pravnika, ktefi ale byli zaméstnani na nejriznéjSich
Usecich spoleCenského Zivota mimo vlastni oblast
prava bylo mnoho, a mnoho z nich bylo také pro-
vérkami postizeno. Jednim z nich byl Oldfich SuleF,
v té dobé jiz zndmy spisovatel, tajemnik krajské
organizace svazu spisovateld v Ostravé. Na rozdil
od jinych nemusel vSak k lopaté nebo do kotelny,
ale bylo mu umoznéno pracovat alesport v puvod-
nim oboru, ktery vystudoval, ale jen mimo Ostravu.

Na inzerat o pfijeti podnikového pravnika pfislo
mnoho nabidek, nebot podobny osud zfejmé potkal
vice lidi. Podnikovy pravnik spadal do nomenklatury
tehdejsi ZO KSC, ktera se rozhodla pro prijeti Sulefe.
V té dobé se také s novojiCinskou spravou silnic
lougil i jeji dlouholety feditel, ing. FrantiSek Stépanek,
ktery uz vlastné presluhoval. Mezi silni¢afi a automo-
bilisty mé&la OSS Novy Ji¢in velmi dobry zvuk diky
pravé ing. Stépankovi. Tento &inorody &lovék si vi-
bec nedovedl pfedstavit ne€inny Zivot v dlchodu
a pojal my8lenku na napsani dila, které by zachyco-
valo vyvoj cestni sité a ,cestéfského" femesla
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od nejstarsich dob. V Sulefovi nasel ihned spolupra-
covnika, kterého potfeboval. Vysledkem spoluprace
téchto dvou velmi Cinorodych lidi vzniklo ojedinélé
dilo, které vyslo pod ndzvem Kronika spravy silnic
Novy Ji€in, ale svym obsahem a vyuZitim pramen(
zdaleka presahuje kroniku jednoho podniku. SuleF
v ni uplatnil pfedevSsim své mnohaleté zkuSenosti
z redaktorské cinnosti, o &emz sveédCi pochvalna
recenze M. Klose. Kniha ovdem mohla vyjit jen jako
vnitropodnikova brozura pod hlavickou ZV ROH bez
uvedeni autorl. Oldfich Sulef, ktery byl velice rad
za to, Ze mohl zase literarné tvofit, si nedovolil
na sebe upozornit jakymkoliv poginem.

Presto, Ze kniha byla uréena jakoby pro ,vnitfni
potfebu" a nebyla nikdy na pultech knihkupct ani
v knihovnach, neusla pozornosti vlastivédnych pra-
covnikd. Vyznamny vlastiveédny pracovnik a archivar
PhDr. Miroslav Klos napsal v 11. &isle Vlastivédného
sborniku okresu Novy Ji€¢in z r. 1977 obsahlou re-
cenzi, z niz uvadim: ,Jsa Clovék zcestovaly, dospél
jsem Kk nazoru, Ze mezi nejlépe udrzované silnice
zejména v zimnim obdobi nédleZi silnice novoji¢inské-
ho okresu. V tom mne utvrzovaly i nazory fidi¢a, byt
vyslovované neoficialné. Najednou se mi dostal
do ruky prosty a nenapadny tisk, v némz jsem hle-
dal odpovéd na otazky, pro€¢ tomu tak je. A byt
podtitul Kroniky mnohé napovidd, byl jsem upfimné
prekvapen jeji kvalitni naplni. Jiz pfedem budiz feCe-
no, Zze i v tomto sméru byla OSS v N. Ji¢iné odve-
dena poctiva prace". »-Po formalni strance je
Kronika zajimavé fazenim kapitol s prolinanim vzpo-
minek nebo archivniho materidlu, takZze z tohoto
hlediska ma ke svému nazvu blize, nez po strance
obsahové. Kladem je odborna fundovanost historicka
i technicka pfi naprosté srozumitelnosti kazdému
¢tendfi. Brilantnost podani dava tusit zkuSené autory,
ktefi v8ak zlstali v anonymité. Nicméné vytvofili vy-
nikajici dilo, které se hlasi ke kronikafskému vypra-
véni, ur¢enému pracovnikim OSS. Nemélo by ale
ujit pozornosti obecnich kroniké&fd, vlastivédnych
pracovnikdl i erudovanych historikd".

Miroslav Klos ovSem marné vyzyva autory v zaveé-
ru kritické staté v uvedené recenzi, aby se ,,...vrétili
k tomuto dilu, dale na tématu pracovali, zpresnova-
li ho a rozhojfiovali a prohlubovali, doplnili potfebnym
obrazovym materidlem, aby jednou mohla byt
Kronika vydana i knihtiskem, nebot si to urdité za-
slouzi....". Oldfich Sulef uz pracoval na romanu ze
silniCarského prostredi, ktery vy3el pod nazvem
,valentynskd zima" a ing. FrantiSek Stépanek byl
postizen tézkou mozkovou pfihodou.

Oldrich Sobek

Nejstarsi obdobi

Nejstarsi zemské stezky probihaly nasim uzemim
uz od nepaméti, k ¢emuz zajisté nemalo napomaha-

la vyhodna zemépisna poloha na kfizovatce obchod-
nich spoju. Je ovSem treba vidét, Ze komunikaéni
vyvoj byl v onéch dobéach velmi obtizny, protoze
neproniknutelné lesy a baziny mu byly zna¢nou pre-
kazkou. Puvodni zemské stezky byly jen neupravené
uz8i nebo SirSi stezky, rozjezdéné Cetnymi povozy,
bez pevného podkladu. Zpoc¢atku se klestily jen uz-
ké lesni praseky pro dopravu zboZi na zadech,
pozdé&ji pro jednoho az dva soumary; otroci, ktefi
slouzili jako nosi¢i, byli ovSem rovnéz predmétem
obchodu, a tak je obvykle kupec na trhu prodal i se
zbozim. Na vih¢ich mistech se zfizovaly hatové pre-
chody a mulstky nebo se kladla pfitesana brevna
(mosténice) — odtud naSe ,hucnice“, Ze to hucelo,
kdyZz po nich jel povoz. Pro prechod vodnich toki
slouzily mélké brody a pfivozy. U nékterych hlavnich
stezek stavaly kovarny, kde byli okovavani soumafi
a koné a opravovaly se tam zbrané&, a oviem byly
tu i povéstné zajezdni hospody, které slouzily kupec-
kym vypravdm pro obc&erstveni a odpocinek.
Obchodni styky s cizinou byly na zemskych “stez-
kach odedavna velmi cilé. Kromé soli se k nam
dovazelo zboZi, jehoz zde byl nedostatek, napt. jan-
tar, zbrané, klze, aksamit, koreni, vino. Naproti tomu
se vyvazely prebytky obili, slad, koné&, dobytek, ko-

T ———— — =

Pohled na dnes jiz neexistujici podobu Schenkhdiusel (Senkovy
domky, Hospiidka) u silnice ze Suchdolu nad Odrou

do Mankovic. Vlevo vyssi stit hospody (¢.p. 62),

dole byl sdl a horni ¢dst byla obytnd.
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zesiny, textilie, vosk, téz stfibro a jiné drahé kovy,
pozdgji pivo, kofalka a ruzné domaci vyrobky.
Zemskych stezek bylo kolem roku 1000 v Cechéach
asi 22 a na Moravé 20.

Moravskoslezskym Uzemim prochazela dllezita
Jantarova stezka jiz davno pfed nasSim letopoctem,
a to od severu k jihu — Moravskou branou a pak
dale pokraCovala udolim Moravy. Moravskou branou
plynul obchod jak ze zemé&, tak do ni.

Kravafsko jako soucast Moravské brany se tak
pomérné zahy stalo dulezitou prachodni oblasti,
Ri¢ni udoli byla ukazateli cest, i kdyZ se stezky
zpravidla neubiraly bezprostfedné podél fek, nybrz
opodal po udolnich svazich, aby se vyhnuly vihkym
mocalovitym nivam. Tak tomu bylo i v naSem kraji,
kde stard baltsko-adrijskd stezka probihala na levém
brfehu Odry, stranou jejiho toku, a to od Studénky
pfes Butovice, Pust&jov, Kujavy, Hladké Zivotice,
Suchdol nad Odrou, Mankovice, Vrazné a Hyncice
az vodnimu predélu (rozvodi) u Bélotina. Ve starych
spisech je v8ak jen velmi malo zminek o skute¢ném
pribéhu tehdejSich zemskych stezek. Zjistit jejich
smér v terénu je dnes jiz téméFf nemozné, uvazime-
-li, Zze kazda tzv. ,opusténd cesta“, vydanad na po-
spas pfirodé, rychle zar(ista travou, kifovinami a stro-
movim, takZe za pouhych nékolik desitek let se nijak
neli§i od svého okoli. A tak nas na stopu pradav-
nych zemskych stezek uvadgji spiSe jen staré mistni
nazvy a zejména archeologické nalezy. Vedle janta-
rové stezky existovaly i dal&i — stezka z Fulneku pfes
Kunin, Senov u N. Jiéina, Novy Ji¢in, Morkov
do Frenstatu pod Radhostém, €i dobyt&i stezka pro
hnani dobytka od Bélotina pfes Polom, Harku,
Bernartice nad Odrou, Senov u N. Ji¢ina a odtud
udolim Ji€inky ke Kuninu, déle k zamecku u Hukovic,
do BartoSovic. Nebo to byla dali dobyt&i stezka ze
Senova pres BartoSovice, Sedinice do Pfibora
a Mistku.

Cesty ve stfedovéku az do pocatku 18. stoleti

Ve starych listindch se zhusta vyskytuji cesty ozna-
¢ené jako ,via“ nebo ,strata“, a to s rlznymi pfi-
vlastky, jako magna via, magna strata (¢imz byly
oznaCovany cesty dalkové, ale také via publica,
antiqua, mercatoria, regia, legitima aj. podle jejich
poslani (verejnda, stara, obchodni, kralovska atd.).
Kromé téchto cest vefejnych byly ovSem také cesty
soukromé (via privata), vybudované na zakladé raz-
nych privilegii majitele, ktery na nich také vybiral
poplatky. Za tyto poplatky poZivali uZivatelé ochranu,
jak o tom nasvédcuji také nazvy v okoli cest na na-
vrSich ¢i v soutéskach - Straz, Strahov, Straznice
apod.; tam patrné sidlly ochranné poséadky. Vyraz
sstrata“, jak se da usoudit, pak znamenal cestu po-
nékud lepsi, pohozenou piskem nebo fi¢nimi oblazky.

Dnesni podoba Senkovych domkii mezi Suchdolem n. O
a Mankovicemi

Trebaze mély tyto cesty tak honosna oznaceni,
neslo o cesty v pravém slova smyslu. Jejich stav byl
Spatny, o né&jaké jednotné vystavbé a udrzbé cest
nebylo tehdy jesté ani potuchy. JeSté do 13. stoleti
by jim opravdu sluSelo pavodni oznaceni zemské
stezky.

K podstatnym zméndm ve sméru a budovani cest
doslo za kolonizace ve 13. stoleti, kdy se obchodni
spoje presunuly od starych pohrani¢nich hrad(
k branam nové zaloZenych mést, které se takto
stavaly dulezitymi obchodnimi a hospodarskymi stre-
disky. Komunika¢né zvlasté dllezitd mésta se Casto
domohla nuceného skladu zboZzi i mytného opravné-
ni. Z t&chto privilegii bohatla a navzidjem mezi sebou
soupefila o tento vynosny zdroj pfijmu. Tyto okolnos-
ti zplsobily, Ze se zemské stezky pocaly rozsSifovat
a upravovat. AvSak ani tehdy se jesté nijak nezménil
stav téchto cest, i kdyz jejich vyspravka nalezela
k ,zemskym povinnostem® vrchnosti, kterym bylo
za tuto sluzbu povoleno vybirat myto. Vrchnost se
v8ak vice starala o trzbu z mytného a bfemeno
udrzby cesty presouvala na poddané. Sedlaci se
ovSem brénili, opravovali cesty jen z donuceni, a tak
jeSté v pozdnim stfedovéku zlstavaly cesty sjizdné
pro t8zké povozy jen za sucha na Sirokych pruzich
ujezdéné pudy, kdezto za dlouhych destl a jarniho
tani se proménovaly v baZiny, do nichz vozy zapa-
daly az po ndpravy a koné po bficha. Mnohdy ze
Spatnych cest kupci sjizdéli (a také proto aby se
vyhnuli celnicim) a jejich vozy vytvarely vlastni jizdni
drahy, takZe leckdy byla takovato stfedovéka cesta
i nékolik desitek metr Sirokd a nékolikaprouda.
Nemalou nesnaz vyvolavala také kratka Zivotnost
dfevénych mostu pfes vodni toky; mosty byly zpra-
vidla odplaveny pfi jarnim chodu ledu a velkou vo-
dou a rok co rok musely byt obnovovany.

Na cestédch nebyvalo bezpecno. Vozy vysoko na-
loZzené zbozim nejednou uvazly v bahné, tfebaze se
k nim pfipfahalo az deset par( koni, a tehdy se,
zejména v hlubokych lesich, stavaly kofisti lapku
a loupeznikl. Na obranu proti prepadim byly sice
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obCas podnikény vypravy a pro umoznéni lepsiho
vyhledu bylo nafizeno po obou stranach silnice, ,,co
by dohodil kamenem obepjatym prsty”, vysekavat
lesy a housti, ale vrchnosti toho povétSinou nedbaly,
a tak loupeznici fadili na cestach dale.

per” LB

&

Stard cesta u Libhosté

Kromé Spatného stavu cest a nejistoty pfi cesto-
vani meéla nepfiznivy vliv na vyvoj stfedovékych ko-
munikaci také skute€nost, Ze vrchnosti, ackoliv svym
povinnostem pfi udrzbé cest vétSinou nedostaly,
zavadély nova myta, coz ovSem pfivodilo dal§i zdra-
zovani dopravy na ukor nespokojenych kupctl. Proto
vznikaly vedle vefejnych, tzv. ,spravedlivych cest”,
vedoucich pres celni stanice, téZ postranni a travné
cesty, pouzivané nejenom mistnim obyvatelstvem, ale
i kupci a obchodniky, ktefi takto podloudné pres
ustaviéné zékazy prevazeli své zbozi.

Sit cest v Ceskych zemich se rozsifila a zlepsila
v klidnych letech vlddy cisafe Karla IV.,, za néhoZ
vladla v zemi nebyvald bezpec¢nost. Cesty stfezily
na nebezpeCnych mistech straze a lupi€i byli vyhla-
Seni za zemské Skudce (a to nejen drobni lapkové,
ale i Slechticti lupi€i a loupeZivi rytifi, ktefi ze svych
hradl prepadali kupce na cestach) a podle toho
také pfisné trestani. Po cestdch uz neprojizdéli jenom
kupci a jizdni poslové, ale také Cetni povoznici a for-
mani. Pravé za Karla IV. pfivadél mimo jiné zlep3eny

stav cest do nasich zemi mnoZstvi kupcl a boha-
tych podnikavych jedinc(.

Husitské boufe v 1. pol. 15. stoleti s sebou pfi-
nesly pochopitelné i nejistotu na cestach a Upadek
obchodu.

V obdobi pred ftficetiletou valkou (1618-1648) po-
kraCoval predchozi nedobry stav cest a dopravy
po nich. Po nastupu Habsburkd na ¢esky trin v r.
1526 bylo zfizeno pravidelné postovni spojeni Vidné
s Prahou. Za té&Zkych dob ftficetileté valky vSak byla
sit cest naruSena, mnohde zcela zpustly. Rozjezdéné
zbytky nékdejSich cest spojovaly jen zbidaceld més-
ta a tahly se opusténymi vesnicemi. Zemé byla
zbidadena a ani cesty nebyly vyjimkou.

Vyznamnou ulohu méla fojtstvi — Casto stéla na kfi-
zovatkach cest, pfi jejich pocatku nebo na jejich
koncich. Na fojtstvi byla vzdy ubytovna, hostinec
a obvykle byla u nich zfizovana i panskd myta,
o Cemz sveéd¢i i pamétni listina o fojtstvich
ve Vraznéma Suchdole nad Odrou.

Vyznamnou byla dopravni cesta, zvana Volskéa
cesta, ktera slouzila hlavné k hnani volskych stad
z Halice do Vidné a jesté i po vybudovani cisarské
silnice TéSin-Frydek-Pfibor-Novy Ji¢in-Hranice slouZila
dale, protoze po silnici se stdda hnat nesméla a ta-
ké z toho dlvodu, Ze pro dobytek bylo zapotrebi
i pfi hnani zajistit pastviny, které byly v hojné mife
pravé podél Volské cesty.

Cesta u fojtstvi v Bélotiné odboc¢ovala od prasta-
ré ,cesty narodd - Jantarové“ a vedla pfimo k fojt-
stvi v Polomi, dale pak k fojtstvi v Blahutovicich
(stavalo dfive pod kaplickou u rybnika), a odtud pres
potok Luhu ke dvoru v Polouvsi pobliz tehdejsiho
fojtstvi, kolem Hureckého kopce a zdejSiho fojtstvi
na dnes$ni odboc¢ku silnice do Jeseniku nad Odrou,
dale k fojtstvi v Bernarticich nad Odrou, které sta-
valo v horni ¢asti obce. Odtud vedla Volska cesta
podél lesa Hrabi do Nového Ji¢ina k Hostinci
u Kfize (dnes zbouran, staval na odboéce ze silnice
&. 1/48 do Lougky) a pokracovala k Senovskému
dvoru, kde byla tehda rozsahla pastviska. Od néj
pokraCovala podél silnice az za dneSni benzinova
Cerpadla, pak podél lesa Roven k Lapaci, k zame¢-
ku, ktery staval jihovychodné od Hukovic. Déle je
mozno sledovat trasu Volské cesty k hostinci na jiz-
n i m
okraji BartoSovic, odkud vedla k fojtstvi v Libhosti
(dnesni sokolovna) a pres Borovec a Prchalov
do Pfibora. Z Pfibora se ubirala smérem na TéSin
a dale az do Halice.

Ceskou zemi prochazelo jiz od 10. stoleti vice nez
dvacet vyznamnych zemskych stezek a Moravou
véetné naSeho dnesniho Slezska asi 20 zemskych
stezek. Na Kravafsku byla v8ak sit lokalnich cest
a v Poodfi k nim patfily zejména tyto:
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Byvald Cisarskd se zbytky staré lipové aleje pod starojickym hradem

Bernartice nad Odrou — Hurka — Jesenik nad Odrou

Bernartice nad Odrou — Odra — Panska cihelna u Kunina
— zamek a fojtstvi v obci

Novy Ji¢in kolem Zlatého kfize - fojtstvi a zamek
Ji¢inku celkemn jedendctkrat)

Senov fojtstvi — Lapaé

Senov fojtstvi — les Hrabi - fojtstvi v Bernarticich nad
Odrou

Bernartice nad Odrou dolini konec — Mankovice — vycep-
ni hosptidka, kde ustila do prastaré cesty narodu (tento
spojovaci chodnik k hranicim Suchdola nad Odrou
od Kunina byl viak ziizen aZ poc. 18. stoleti)

Zamek v Kuniné — Lapac (ddle do Volské cesty)

Zamek v Kuniné — Odra pod Cihelriakem s odbocCkou
ke véelinu u Suchdolu nad Odrou

Ve&elin u Suchdolu nad Odrou - podél mlynského naho-
nu — hostinec Na Kukac¢ce na Skrivan¢im u Hladkych
Zivotic - Pustéjov. Odbocka z této cesty: Kukacka — fojt-
stvi v Hladkych Zivoticich

Zamek v Kuniné — Hukovice — BartoSovice (asi jako
dnes). Odbocka z této cesty: Fojtstvi v Hukovicich —
Lapac (déle napojeni na Volskou cestu)

Fojtstvi v Blahutovicich — Blahutovicky dvdr (dnes
Hrabétice)

Blahutovicky dvar — fojtstvi ve ViraZném
Blahutovicky dvar — Jesenik nad Odrou
Fojtstvi ve Vrazném — Jesenik nad Odrou

Odry — Pohor a Odry — ToSovice

Suchdol nad Odrou — Mankovice
Hiadké Zivotice — Stachovice — Jeleni vrch — Fulnek
Odry - Fulnek

Bilov — Butovice

Na doplnéni dopravnich pomérd nutno dodat, Ze
pres feku Odru byl tehdy Siroko daleko pouze jediny
most, a to na trase Kunin — Suchdol nad Odrou
u veelina suchdolského fojta. Tento most je zazna-
menan v r. 1621.

Pozn. red.: V knize A. Turek: Fulnecko, 1940 se uvadi:
r. 1523 za sporti Zerotinskych chtél p. Viktorin, aby lidé
p. Bernartovi kunvaldsti a Zivotsti ,,most, kteryz od staro-
davna bejval na vodé Odfe na tej silnici, kteraZ
od Kunvaldu jde k Zivoticim, ti lidé délali a opravovali jak
od staroddvna*“ a pfi vyhral.

Uvedli jsme cesty, které jsou zachyceny v dostup-
nych historickych materidlech a archivech okresu
Novy Ji€in. Vznikaly od poc¢atku osidleni Kravarska
az do pocatku 18. stoleti. Tato sit byla pomérné
velmi hustd a dokumentuje, ze Kravafsko bylo zdat-
ny kulturni a obchodni okrsek.

O formanech

Povoznici z Novojicka, zejména z obci Kunin,
Stachovice, Senov, Suchdol nad Odrou, Blahutovice
a dalsich, zajizdéli daleko do svéta, do VarSavy
a dalsich polskych mést, do Uher, Sedmihradska,
Italie, Rakouska, zejména do Vidné, ale také az
do Cafihradu a do Ruska. Vozili tam vyrobky mist-
nich dilen a zemédélské produkty, dovéazeli jiné zbo-
Zi, obzvlasté prumyslové vyrobky a zbozi kolonidlni.
Tito povoznici byli povétSinou také schopni obchod-
nici, znali cizi kraje a mravy, ovladali cizi feci. Jejich
pfijezd se Ctyf ¢&i Sestispfezim koriskych potahd,
ohlaSovany veselym praskanim bi¢d, znamenal pro

)

S P e

Byvald hospoda Honcula u Odry v Dolni Polance
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obce a mésta nejen obchodni, ale také spoleen-
skou udalost. Proslulé byly formanské hospody, kde
cesté jich bylo dost a dost, proslula byla napf
Sladka dura u Butovic, Skfivanci a Honcula
v Polance.

Pozn. red.: Dalsi formanskou hospodou byl Zlaty kiiz
v Novém Jiciné, ktery byl zbourén v prosinci 1970.

Jezdilo se na tfi i vice mésicu, nékdy dokonce
mohla cesta trvat cely rok, zvlasté kdyz Sel povoz
dobfe a dafilo se. Majitelé vétSich hospodarstvi pa-
matovali na domov alespori na Velikonoce, Vanoce,
zdrzeli se doma, zafidili vSe potfebné a za nékolik
tydnG se vydali znovu na cesty. K vytrvalé celoden-
ni doméci préci jiz nepfivykli. Byli navykli zakoufrit si,
sednout na kelnik (sedadlo na predku vozu) a jet.
Kdyz se furverk dobfe hybal, jelo se i se dvéma

povozy. Takovi povoznici méli vozy v nejlepSim po-
fadku, plachtu novou nebo alesport zanovni, koné
mladé, spolehlivé.

Ve Slezském zemském muzeu v Opavé se nacha-
zi model téZkého formanského vozu - Ctyrsprezi
statnych tahounu, dvé koSiny, naklad tfi truhliCek
a tfi soudku a figurka patrona a jeho pomocnika -
ktery byl vyhotoven s mimoféddnou presnosti a se
znalosti v&ci. Model byl vyhotoven pro vystavu uspo-
fadanou v Pfibofe bud r. 1888 nebo 1911. Lze
soudit, Zze model zachycuje podobu formanskych
vozd kolem 80. let 19. stoleti. V Casopise Cesky lid
¢. 11/1893 najdeme na kresbé Mikolase AlSe vyobra-
zeni formanl odpovidajici 60. letdm 19. stoleti — cha-
rakteristickd modra koSile tzv. formanského stfihu,
tedy volnd, bohaté zfasend, nepfepasand a dlouha
skoro ke Kkolendm, s vySivkou na manzetdch
a na stojatém limecku. Dale k oble€eni formanl té
doby patfily Uzké Cerné nohavice, zasunuté do mod-
rych punéoch, tézké nizké boty (bagancata) a klo-
bouk tvaru cylindru. Na opavském modelu je mozno
ukédzat dobovy odév formanskych kodi, jiZz o néco
moderngjsi, asi z 80. let 19. stoleti. Principdl ma
prouzkovanou vestu se Zlutymi knofliky, dlouhou jen
nékolik centimetrd pod pés. Déle pruhovany pestro-
barevny 8Satek uvazany na ozdobny uzel a Siroky
Cervenohnédy pés ze silné kdzZe, ktery byval nékdy
zpevnén i kovanim, aby byl bezpeCnym ukrytem
penéz, dokladd a drobnych osobnich pfedmétu.
Celkem odpovida tento typ odévu muzskému odévu

obyvatelstva.

Néktefi povoznici se odvaZzovali i tzv. expresnich
provozu. To byla vozba zboZi, které muselo byt do-
dano za v8ech okolnosti na urcité misto v ur€ity den.
Pro zpoZdéni nebylo Z&dné omluvy, i kdyby snad
ki po cesté posel. Pri pfevzeti expresniho nakladu
musel povoznik sloZit znacnou zalohu, kterou pozbyl,
kdyz v&as nedojel. Ale kdyZ dojel spravné, vydélal
znacné vice neZ jini.

Povoznik byl nucen na odebrané zboZi dat pené-
Zitou zaruku, ze které bral obchodnik uhradu, kdyz
mu néco pokradli nebo se neopatrnosti povoznika
zkazilo. Neéktefi novacci na to neméli potfebnych
pendz. Rikavalo se o nich, Ze ,su slabi v kramflek-
ach“, a proto byli nuceni se spokojit s vozenim la-
ciného zbozi, které se nevozilo daleko.
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Kazdy povoznik mél ,furmanskou knizku“. Do ni
se mu zapsalo odevzdané zbozi a potvrdilo se jeho
spravné dodani na uréeném misté. Bez takového
potvrzeni neobdrzel povoznik nazpét svou zaruku,
kterou odevzdaval bud pfimo obchodnikovi nebo
na uradeé.

ZkuSeni formani pfijimali nejvice zbozi, které moh-
li vozit po hlavnich silnicich. Cestam neudrZzovanym
se vyhybali. Denné urazili asi 30km cesty a tuto
vzdalenost v8ichni dodrzovali, byl to jakysi nepsany
povoznicky zdkon. Rovnéz néklad byval umérny teh-
dejsim cestdam - dvacet starych centl pro jeden par
koni, to je asi 10 metrickych centu.

Povoznictvi na dalku bylo zaméstnani Casto ne-
bezpe€né. Na noclehu v uzavfeném dvore zajezdniho
hostince bylo pomérné bezpecno, i kdyz i tady se
kréddeze stavaly. Dopadeny zlodéj se trestal na misté
a nékdy i velmi surové. Nékde byl jiz v hospodé
dvir plny tak, Zze v8ichni se do né&j nevedli a jeden
dva zlstali venku. Vrata do dvora se na noc zavre-
la a zbyvajici museli jet do daldi hospody. Jeden
nebo dva nemohli v pfipadé prepadeni pomyslet
na odpor. Po hlavnich silnicich v8ak jezdivali povoz-
nici zejména v tézkych hladovych letech v celych
fadach a podle smluvené dohody na sebe Cekali az
se shromazdilo 10 i 15 povozu. V karavanu sefaze-
ni vozkové méli pro svou ochranu moznost si zapla-
tit vojaky.

Silniéni policie prochazela urlity Usek silnice asi
jednou za tyden. Jeji povinnosti bylo stihat lupice,
zjistovat v povoznickych knizkach, zda maji povozni-
ci uvedeny cely ndklad. V knizce nezapsané zboZzi
bylo povazovano za kradené. V kazdém hostinci
dohlizeli pozornici (financi), zda ma hostinsky dost
pozivatin pro povozniky a dost krmiva pro jejich
koné.

Formani z jedné obce jezdili ¢asto nikoli pohroma-
dé, ale kazdy jinam a v jinou dobu. To se jim vyci-
talo a poukazovalo se, Ze v nebezpenych dobach
by méli jezdit pohromadé a jeden druhému pomahat.
Oni se vymlouvali, jak jen uméli, nejCastgji na to, Ze
¢ina byla mnohdy jind. Povoznici byli muzi vétdinou
mladsi a kdyZz ve svété méli nékde dobrou vyplatu,
pak se stavalo, Ze vyvadéli néjakou psinu. Hostinsti
v zdjezdnich hospodéach velmi dusledné dbali na to,
aby jejich CiSnice byly hezké a kucharky rovnéz, aby
od nich pokrmy povoznikim chutnaly. VZdyt hostinsti
byli hlavné Zivi z utraty formanld. KdyZz pak jesté
mlady povoznik svoji panimamu nékolik mésicl ne-

vidél a byl trochu k svétu, stavalo se, Ze se nékdy
s kucharkou nebo &iSnici zapomnél. Pfitom oviem
nemohl potfebovat mit za svédka souseda z vesni-
ce...

Zrod silni¢ni sité

Bylo jiz fe€eno, Ze dopravni poméry na prelomu
17. a 18. stoleti byly velmi neutéSené. Statni sprava
si sice byla védoma, Ze silnice jsou dllezitou slozkou
hospodarského zivota, nevénoval jim v8ak potfebnou
péci. Domnivala se, Ze uCinila zadost svym povin-
nostem tim, Ze propuj€ila mytni opravnéni vrchnos-
tem, méstim a obcim, aby ti mohli ze ziskd z myt-
ného opravovat cesty a mosty. Ti se v8ak témto
povinnostem vyhybali, a tak se dofteme dokonce
i ve vladnich nafizenich z tehdejSich dob nemalo
steskll na zanedbéavani téchto povinnosti a na 3pat-
ny stav silnic.

ZjevngjSi naprava po této strance nastala teprve
za Karla VI. (1711-1740), ktery mél pochopeni pro
zvelebeni obchodu a primyslu. Zagalo se uvaZovat
o vystavbé statnich (cisarskych) silnic. Takovouto
silnici byla na Moravé Slezska silnice, jejiz stavba
v8ak 8la dopfedu jen velmi pomalu (asi 7 a pul ki-
lometru ro¢né), takze po 13 letech, na sklonku viady
Karla VI. v r. 1740, dorazila z Mikulova k Olomouci.
Aby se ulehcila vefejna doprava, byl vydan v r. 1736
mytni patent, ktery upravil vybirani soukromych myt
(koriské myto 2 kr. za potah, povozni 2 kr. za povoz,
dale myto dobyt¢i, vodni, Zidovské, osobni, mostni)
a zaroven nafidil povinny smér jizdy hlavnimi ob-
chodnimi silnicemi. Takto vybrané poplatky a dale
vynos ze soukromych myt a cel (nhapf. cla za dovoz
vina 45 krejcarll za védro) mél zajistit prostredky
na vystavbu novych silnic. K tomu ucelu musela
meésta a vrchnost, vedle odvadéni celého vynosu ze
svych soukromych myt do silni€niho fondu, zajistit
také robotni povinnosti poddanych pfi stavbé cisar-
skych silnic.

| kdyZ stavby silnic byly velmi zdlouhavé, Ize ho-
vofit o prvni etapé& budovani silni¢nich spojl
na Moravé. Z té doby se jiz setkdvame také s pred-
pisy, upravujicimi stavbu, resp. Udrzbu a uzivani sil-
nic. Tak jiz od r. 1736 bylo zemské stavebni Feditel-
stvi opravnéno podle patentu z téhoz roku tézit
potfebny Stérk a kamen pro stavbu silnic ze vSech
vhodnych lokalit za ndhradu a pokud by tomu bylo
branéno, mohlo byt pfikro€eno i k vyvlastnéni. Vyslo
rovnéz nafizeni, které mélo chranit prfed poSkozenim
nakladné zbudované silnice, ze totiz do povozl ne-
smélo byt zapfaZeno vice nez 8Sest koni a véha
nakladu neméla prevySovat 3 tuny. Aby se statni
silnice pfilis neopotfebovaly potahy a povozy, nafize-
ni z r. 1739 urlilo zavést podél upravenych trati
na mékké pudé uzsi vedlejsi cesty, jichz se pouzi-
valo za nepfiznivého pocasi. V té dobé se také
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zapocCalo s vysazovanim strom(O kolem cest, a to
nejen k ozdobé krajiny a pohodli cestujicich, ale téz
jako ukazatele cesty ve snéhovych zaveéjich, a ko-
ne¢né i pro uZitek z ovoce a dfeva. V r. 1740 bylo
vysazovani stromd u novych silnic a jejich péstovani
uloZzeno vrchnostem-drziteldm pozemkd, jimz také
patfil pfipadny vynos nebo uzitek. (Toto nafizeni pre-
vzal i tereziansky reskript z r. 1752, kterym vldda
donutila dominia, mésta a obce, aby u silnic byly
vysazovany lipy, ofe3aky, moruse, jefaby, plané ovoc-
né stromy, jasany, buky, topoly aj.). Volba druhu
stromu byla ponechdna na uvéZeni, ur€end vzdale-
nost mezi kmeny na Sest sahi (11,4 m), a dale
bylo uloZzeno, aby byly vysazovany stromky svézi
a nejméné 1 a pul coulu siné, aby byly upevnény
klly a proti poSkozeni, zvlasté v zimé, ohrazeny.

Doba vlady Marie Terezie (1740-1780) byla pozna-
menana zpocCatku valkami o dédictvi rakouské a vy-
stavba silnic se zpomalila, dokonce zcela zastavila.
Ru¢ni i potaznd robota byla pfechodné zruSena
a v placeni pfispévkll do silnicniho fondu nastaly
znacné Uulevy. Po ukonCeni valky v r. 1747 vSak
mohla pokracovat ve stavbé silnic a udrzovani hoto-
vych Usekd. Zaroveri uloZila majiteldm soukromych
myt, aby provadéli opravy silni¢nich trati, na nichz
vybirali mytné, solidnim materidlem, a pohrozila jim
v pfipadé neuposlechnuti odnétim mytného opravné-
ni.

Roku 1749 nafidila Marie Terezie, aby byl vypra-
covan plan pro udrzovéani starych silnic a plan pro
vystavbu novych. Podle tohoto planu bylo na Moravé
a ve Slezsku pocitano se 13 odborné zaloZzenymi
silnicemi a novy plan pozZadoval vybudovat 120 mil
novych silnic, aby se vyhovélo obchodnimu styku se
zahrani¢im i domacimu provozu. Z nové navrzenych
silnic nas zajima predevSim silnice ¢. 7, totiz
z Olomouce pfes Lipnik n. Be&vou, Hranice
na Moravé, Novy Ji¢in, Pfibor s rozvétvenim bud
na Ostravu do Ratibofe nebo pres Mistek a Teésin
do Polska. Pod €. 9 byla planovana silnice
z Uherského Hradisté pres HoleSov do Nového
Ji¢ina. Odtud mélo byt spojeni do Opavy, Ratibore
a TéSina. Z Nového Ji€ina se tehdy vyvéaZely tisice
metrd suken, platen, déle pun€ochy a jiné vyrobky
do Uher. Dalsi silnice - & 10 — sméfovala z Uher
pfes Brumov, Vsetin, ValaSské Mezifici a Novy Ji¢in
do Slezska a méla slouzit hlavné dopravé soli.

Roku 1751 byly vydany smérnice pro stavbu silnic,
podle kterych mély mit nové silnice Sitku Ctyfi sahy
(7,5m) s prevySenim 10 coult v koruné, mély byt
fadné zaobleny, Stétovany, Stérkovany a zasypany
piskem a vést mély pokud mozZzno s maximalnim
stoupanim 15-20%. Potud smérnice. Skutecnost
v8ak byla takova, Ze napf. nékteré dullezité cesty,
vyznamné pro obchod, vojenské ucely a postovnic-

tvi, které byly patentem z 22.kvétna 1750 uznany
za hlavni obchodni cesty, se vylepSovaly jen tam,
kde se nedalo jet na rostlé pldé. VylepSeni spoci-
valo v tom, Zze na mékkych mistech byla jizdni dra-
ha pohozena Stérkem a na neunosnych mistech
byly poloZzeny haté nebo kulate, mimo to zde byly
vykopany pfikopy a misty polozeny kamenné pro-
pustky nebo i zdé&né mostky.

Préace na novych silnicich postupovala jen zvolna
o Cemz svéddi i skute€nost, Ze do poloviny r. 1774
byla zcela vybudovana jen Videriska silnice. Pravé
z téchto duvodu vydala Marie Terezie dne 17. bfez-
na 1778 prosluly Tereziansky patent o fiSskych silni-
cich (viz déle). Tento dokument stanovil parametry
prvnich uméle budovanych silnic — Sitka vozovky
6,65-7,59m, Sifka krajnice 0,81m. Terezidnsky patent
jiz pamatoval na ochranu silnic a pofadek na nich.
Znacnou vahu prikladal proto také udrzbé a silniéni
personal vybavil velkou pravomoci a také ustanove-
nimi k jeho ochrané.

Od r. 1727 do r. 1780 (pocatek vliady Josefa II.),
tedy asi za 50 let, bylo na Moravé a ve Slezsku
vybudovano na 50 mil cisafskych silnic.

Za vlady Josefa ll. byla vystavéna pro nas dule-
zitd Lipnicka ¢&i Hali¢ska silnice, znama i pozdé&ji
bézné jako cisarskd, navazujici na Videriskou silnici.
Tato silnice vedla z Olomouce pfes Lipnik nad
BeCvou, Hranice na Moravé, Novy Ji¢in, Pfibor,
Mistek a TéSin do Polska a byla vybudovana v le-
tech 1782-1787. Méla délku 90km a stala 338 000
Zlatych. Vede téméf po stejné trase jako dneSni
silnice a vyhybala se pokud mozno malym obcim.
V koruné méfila 8,47m a stavéna byla na tehdejsi
poméry vskutku dukladné: méla Stérk nebo podklad-
ni Sté&t 25-30cm silny a Stérkovou vrstvu 10-15cm.
Na pfi¢nych vodotecich byly kamenné deskové nebo
klenuté propustky, pfes vétsi toky dfevéné nebo ka-
menné klenuté mosty o jednom i vice polich,
po strandch pfikopy, na vétSich nasypech patniky.
V celé jeji délce bylo po strandch vysézeno stromo-
vi, z nichz se &ast dochovala az dodnes, jak o tom
svedCi téméf souvisld alej mezi Starym Ji€inem
a Louckou a ojedinélé silné lipy po celé staré silnici.
Valcovéani tehdy jeSt€ nebylo znamo. Aby se nevy-
jezdily ve vozovce koleje, byly po naStérkovani
ve vzdéalenostech 40-50m poloZzeny do polovice
Sitky silnice vyhybné kameny nebo drfevéné zabrany,
a to stfidavé vlevo a vpravo. Po zajeti Stérku se
tyto prekazky pfemistily o pll vzdalenosti prekazek
dale. VytyCeni provadél geometr spolu se silniénim
komisafem. Silnice byla vedena pfes kopce zamérneg,
a to z vojenskych ucell, aby totiz vojsko a hlavné
délostfelectvo mélo snadnéj§i néstup do pozic
a dobry vyhled (viz kopce u Dubu, Starého Ji¢ina,
Libhosté, Pribora a Hajova). Stavbu provadély robo-
tou poddané vrchnosti, v jejichz obvodu silnice leze-
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la, a to robotou péSi i potazni, a dale trestani
a odbojni sedlaci. Majitelé pldy se ovSem mohli ze
své robotni povinnosti vyplatit.

Obchodni a dopravni vyznam Hali¢ské silnice byl
nesmirny. Byla na ni provozovéna poStovni doprava
z Vidné do Lvova a Sel po ni dilezity transport
dobytka z Halite do Vidné. K této silnici se pak
pfipojovaly v Novém Ji¢iné cesty od Vlarského pri-
smyku, takZze se Novy Ji¢in stal dulezitou krizovat-
kou. Gubernialnim dekretem z r. 1848 doSlo k pre-
jmenovani moravskych a slezskych silnic a tato
statni silnice dostala pod evidenénim ¢islem 3 jméno
Lipnicka az po Pfibor a z Pfibora dale €. 4 a nazev
Tésinska.

Doprava posty

Charakteristickym zjevem naSich silnic byl jiz 18.
stoleti dostavnik Zluté barvy s velikym FiSskym zna-
kem, pohupujici se na vysokych pérach, na kozliku
postilién ¢ili ko¢i postovnich dostavniki v ¢erveném
kabaté s modrym vyloZenim, Zluté vesté a ve vyso-
kych botdch s ostruhami, s dvourohym d&ernym
kloboukem na hlavé, a prfedevsim s tfpytici se trub-
kou na c&ernozluté Sndre. Postilioni se na kazdé
postovni stanici stfidali. Ko¢i predal viz, preprahl
koné a bud pockal na poStovni spoj z opacné stra-
ny, ktery dovezl do své stanice nebo se s korimi
rovnou vratil na vychozi stanici. Postilioni byli zndmi
vyzadovanim spropitného za fadu Ukonu - za pre-
rovnani zavazadel, za rezervovani mista u okénka,
za urychleni odjezdu... PfedevSim vSak vyZadovali
~Smirgeld“, €ili poplatek za kolomaz.

Tento obrazek v8ak zdaleka nebyl tak romanticky,
protoZze poStovni silnice, kterych bylo na Moravé
pocatkem 18. stoleti Sest a v poloviné 18. stoleti jiz

Ze Starého Ji¢ina do Hurky

dvandact erarnich vedle méstskych poStovnich linek,
nebyvaly v dobrém stavu. Pfesto mélo posStovnictvi
v Rakousku dobry zvuk, obzvld$té v C&eskych ze-
mich. V&nujme mu proto kratkou zminku a uvedme
dva priklady dopravy posty, jak se provadéla v 19.
stoleti v Novém Ji¢iné a v Odrach.

Rozsifenim silniéni sité se téz zdokonalilo postov-
nictvi, rostl poCet posStovnich stanic. Jiz v r. 1778
bylo nafizeno dopravovat postu do Hali¢e ne jako
dosud pres Olomouc a Fulnek, nybrz pres Vyskov,
TovaCov, Lipnik a Novy Ji¢in. V r. 1796 doSlo
ke spojeni moravské a slezské poStovni spravy se
sidlem v Brné. V3ech stanic bylo tehdy 53 a ffi
hlavni expedice postovnich vozl (v Brné, Olomouci
a Opaveé). Napf. mezi Vidni a Lvovem jezdily dvakrat
tydné poStovni rychlovozy.

Vystavbou cisarské silnice se vyznam novoji€inské
posty, kterd byla dédicné ve spravé rodu Kattauerd,
zvySil, a dosahl svého vrcholu pocatkem ¢&tyficatych
let 19. stoleti. NovojiCinskd posta byla vybavena 45
postovnimi a 4 hospodarskymi korimi. Tento pocet
v8ak nestalil k zajisténi poStovni pfepravy, a tak
museli byt zapfahani i seldti kon&. Dopravu osob
i zasilek zprostfedkovaly v druhé poloviné 19. stole-
ti postovni stanice v Novém Ji¢iné a v Pfibofea pos-
tovni expedice v Bilovci, Frenstaté pod RadhoStém,
Fulneku, Klimkovicich, Odrach a déale ve Studénce
a Suchdolu. Kromé toho existovaly sbérny v Novém
Ji¢ing, PFibofe a Stramberku.

Od roku 1784 museli obyvatelé Oder odevzdavat
své dopisy a listy do sbérny v Hradci, az do roku
1788 byli v Odrach a ve Fulneku ustanoveni pfisez-
ni sbéra¢i dopisit - v Odrach to byl Augustin
Herzmansky - ktefi své pisemnosti odevzdavali
na postovni ufad v Novém JiCiné.

Jiz roku 1834 se dotazal Krajsky ufad hospodar-
tfebny postovni Urad. Ten odpovédél, Ze zfizeni
sbérny dopisti neni nutné, nebot je k dispozici vlast-
ni posel, ktery tfikrat tydné chodi na poStu do Hranic.
Pfesto bylo dvorskym dekretem z 18. ledna 1835
nafizeno, ze v Odrach a v Bilovci ma byt zfizen
postovni Ufad, ktery ma pfijimat nejen obycejné do-
pisy, nybrz také penézni psani a mensi postovni
zasilky. ProtoZe tyto sbérny dopist budou ve spoje-
ni s posStovnim Ufadem v Hranicich, je tfeba ustano-
vit zvldstniho posla za kauci 100 zI. Dne 20. unora
1836 naridila potom Moravsko-slezska vrchni poStov-
ni sprava zfizeni samostatné sbérny dopist v Odrach,
ktera byla svéfena obchodnikovi Michaelu Gerlichovi
za kauci 200 zl.. Otevreni se konalo 1. ¢ervna 1836.
Ustanoveni poslové chodili napfisté denné z Oder
pres Hranice do Nového Ji¢ina a zpét a z Oder pres
Fulnek do Opavy vzdy v pondéli, ve stfedu a v so-
botu a v obrdceném sméru vzdy nésledujici den.
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Dostavame se do 19. stoleti. Jeho pocatek je
poznamenan napoleonskymi valkami, které se nega-
tivné projevily i na stavu silnic ¢astymi pratahy vojsk,
vystavba novych byla minimalni. Od r. 1801 do r.
1825 pfibylo na Moravé a ve Slezsku jen 5km no-
vych silnic. Jejich vystavba se vSak po valkach
pomérné& znacéné urychlila.

Na vyvoj v dopravnictvi v pol. 19. stoleti mél vliv
rozvoj Ostravy jako primyslového centra a prede-
v8im rozvoj Zelezni¢ni dopravy. V r. 1847 byla zaha-
jena doprava na &asti Severni dréhy cisafe Ferdinanda
v Useku z Lipnika nad Be¢vou do Bohumina.
Silnicim bylo souzeno, aby na ¢€as ustoupily vykon-
néjSi a spolehlivéjsi dopravé po kolejich. Ale dalsi
rozvoj primyslu ukazal, Ze ani Zeleznice nestadi
uspokojit pozadavky stéle vice se rozvijejiciho se
primyslu. A tak i kdyZ napt. dalkové silni¢ni spoje
ustoupily pfed naporem Zelezni¢ni dopravy, byl by
omyl se domnivat, Ze kvuli vlaku pfiSli o chléb for-
mani a poStmistfi. Z formanstvi se ¢asem stalo
spedi¢ni (zasilatelské) podnikani, a to pravé tak jako
dalSi z&kaznici vyZzadovalo dobry stav silnic.

V&tsSiho vyznamu nabyva rozSifend mistni silniCni
sit, slouZici k tomu, aby umozZiiovala mistni dopravu
a rozvazku zbozi od Zelezni¢nich stanic az do nej-
odlehlejSich mist spotfeby a vyroby a naopak.
Okresni silnice se zfizovaly a udrZovaly okresni kon-
kurenci (podle soudnich okrest). Na Moravé rozho-
dovaly o stavbé a udrzovani okresnich silnic od r.
1865 okresni silni¢ni vybory.

Pro okresni silnice I. a Il. tfidy byly obvyklé rizné
parametry jak v Sifkach, tak v pfipustném stoupani.
Teprve po vydani zékona &. 38 z r. 1877 pro Moravu
a zékona &. 15 z r. 1887 pro Slezsko byly pro jed-
notlivé tyto zemé upfesnény podrobnosti a shrnuta
dosavadni platna nafizeni v souvisly zakon. Uvedeny
tzv. Moravsky silni¢ni zdkon (€. 38) délil nestatni
silnice na zemskeé, okresni I. a Il. tfidy a obecni.

Pravni pfedpisy a nafizeni byvaji vétSinou nezaziv-
né &teni, nemusi tomu ale byt vzdy. Mozna, Zze Vas
zaujme dobovy jazyk, vyrazivo a kone¢né i samotny
obsah nékterych paragrafu jednoho ze zakladnich
stavebnich kamenu silniéni legislativy u nas.

Z Terezianského patentu o fiS§skych silnicich
ze dne 17. bifezna 1778

My, Mania Teresia, z Bozi milosti imska cisarovna-vdo-
va, krélovna Uherskd, Ceska ... vzkazujeme kaZdému
a véem NaSim vérné nejposlusnéjsSim obyvatelum v ze-
mich, poddanym a vasalim, jakéhokoliv stavu a hod-
nosti Svou zemépanskou milost a milostivé sdélujeme
takto:

V uvézeni, Ze zdejSi obchodni cesty nejsou po vétsiné
pravidelné zbudovany, z ¢ehoZ vznikaji velmi citelné po-
tize pro projizdéjici po nich obchodni povozy i pro ces-
tujici, a tfeba Ze se na né vynaloZi mnoho materialu,
prace a nakladd, prece nikdy trvale napraveny byti ne-
mohou, rozhodli jsme se milostivé, aby zminéné ob-
choani silnice byly vSude a sice co nejdfive podle pravi-
del vystavény a pokud to pfirozena poloha pripusti,
na v8ech mistech pohodiné a svému urceni pfimérené
sefizeny.

Aby v3ak tento nas, tak prospésny umysl nebyl ve svém
provedeni ani zdrzovan, ani aby po svém provedeni toto
vzacné dilo nebylo zase porudeno nebo zmareno, nybrz
aby mohlo byti trvale a mirnym nakladem uchovano, vi-
délo se nam nejmilostivéji pro vZdy a pod varovanim

toto:

1. V uvaZeni, Ze Nas personal silniéni a Castéji cestari
byvaji uraZeni dilem nadavkami a hrozbami, ano i nasil-
nym vztaZenim rukou (pres to, Ze cestari, aby tomu bylo
zabranéno, nosi ndprsni Stitky s Nasim nejvy$Sim zna-
kem) a odstrasovani byvaji od predepsaného vykonavani
své sluzby, chceme timto, aby vSichni a kaZdy, kdo tyto
z na8i erarni pokladny bezprostfedné placené cestare
bud’ nadavkami nebo hrozbami nebo bitim nebo jakym-
koliv zptisobem zlehéuje a proto Nasi komeréni ¢innosti
prekazi, ji rusi nebo od ni zdrZuje, bezohledné potrestani
byli poprvé 6 fiSskymi tolary, po druhé vsak 12 fiSskymi
tolary, pfi Castéjsim prestoupeni jako pohrdaci timto
Na$im ustanovenim pro jiné odstrasujicim citelnym té-
lesnym trestem.

V téchto, jako i v jinych trestnich pfipadech, tykajicich
se poddanych, nemaji tyto tresty sice nikdy ukladati
v penézich, ale naproti tomu v bezplatné praci na silnici
na tak dlouho, aZ se ji dosahne vyméreny penéZity trest,
nebo zfetelnéji freeno, aZ se vydélek rovna penéZitému
trestu. Co se ale tyce nepfistojnosti, naddvek, urdaZek
slovnich i vécnych, protiveni se vykonu sluzebnich po-
vinnosti, proti vdemu oCekavani ucinénych priseznym
silniénim komisafum, silni¢nim pisarim a vybéréim, jest
Na&s$ prisny rozkaz a vule, aby vici pachatelium a prestu-
pitelum postupovéano bylo podle pfedpisti a miry naSich
ostatnich platnych generalii, aby takové pfestupky, jako
u jinych komornich trednik( bezohledné byly potresta-
ny, a uraZenym aby se dostalo pravniho zadostiucinéni.

2. Nelibé jsme se doslechli, pres to, Ze jsme co nejdu-
raznéji naridili, aby veskeré ploty a ohrady postaveny
byly za okraj silni¢niho pfikopu, Ze nebylo toho pfece
dosud na velmi mnohych mistech uposlechnuto, proto
nafizujeme timto znovu, kde se to dosud nestalo, pod
vyvarovanim vojenské exekuce, kterou by nevyhnutelné
bylo olekavati, také vymoZeni pokuty 10 tolart, aby to
nyni bez odporu provedeno bylo, a sice tim zptisobem,
Ze oploceni a ohrady budou postaveny za okraj silni¢ni-

STRANA 14



POODRI 3/2003

STARE CESTY

ho prikopu.

3. JelikoZ jest dal$i Nase nejmilostivejsi vile, aby viude,
kde jest to mozZné, méla vozovka 3 a pll aZ 4 sahy (7,58
m), pak oboustranné bankety tifi stopy (asi 95cm)
a vSechny prikopy tfi stfevice Sitky, potom aby na nékte-
rych mistech byla silnice zménéna a nové vedena, zava-
zujeme timto veskeré vrchnosti a majitele pozemkd, aby
to, ¢eho k takovému zaloZeni silnice jest tfeba, bez od-
poru a bez prekaZek nebo zdrZovani proti vykoupen,
které se potom provede, od svych priléhajicich pozemkd
odstoupili bez rozdilu, tyka-li se to pozemku panskych
nebo selskych.

JelikoZ ale bylo také seznano, Ze pri silnicich jiZ stavaji-
cich prioranim a prisypanim pfikopl a provedenym po-
sunutim plotd odriata byla silnici potfebna plda, tam
nemohou doufati ve vyhodu v dalSim uvedenou pri od-
stoupeni potfebného pozemku pro ziizeni prikopt a do-
statecné Sirky.

10. Necht se nikdo neopovédZi do silni¢nich prikopt
skladati drivi, kamen, hndj, hlinu apod. cokolivék jiného,
néco tam hazeti nebo sypati nebo délati zahraZky pro
odvedeni vody na luka nebo podobna mista, nebo je ji-
nak poskozovati, dobytek tam pasti, nebo postranni za-
bradli poskozovati, nebot jinak kaZdy takovy pfestupitel
potrestan bude silni¢ni praci do dvojndsobné vyse zpui-
sobené skody, kdyby se to ale tykalo poddaného, ktery
zabradli strhnul nebo nepotfebnym udinil, budiZ ihned
krajskym uradem vojensky chycen a spoutan a bezo-
hledné pfidrzen k znovuziizeni poskozeného silni¢niho
prikopu nebo zabradli, a sice za pfitomnosti pfislusného
komisare, jakoZ i k zaplaceni poplatku za dotyénou vo-
Jenskou asistenci.

Dobytek na prikopech pristizeny budiZ cestafem de-
hnan a témuz kromé nahrady za krmivo zatim dobytku
poskytnuté, zaplacena pokuta ve vysi 1 tolaru za kaZzdy
kus.

11. Kdo se silnice na své pole jezdi, ma na své utraty
pres prikop zfiditi mastek, aniz by tim svétlost prikopu
utrpéla, ujmy anebo jinaka S$koda zptsobena byla, pod
svrchu naznacenou pokutou reparatury a 6 tolart.

12. JelikoZz musi miti kaZdy pfikop svij odtok a tyZ ma
zfizen byti tam, kde jest to potfebné nebo mozné, nema
se nikdo opovézit tomuto odtoku se vzpirati nebo ho
ucpavati, pod pokutou 6 tolard, nybrZz kaZzdy majitel po-
zemku jest povinen dovoliti a snaseti, aby vykopana byla
potiebna struzka nebo odtok.

13. Tam, kde jsou orana pole pri silnici a nejsou u silni-
ce ohrazeny ploty, maji souvraté byti napfi¢ orany a via-
¢eny pod pokutou rovnéZ 6 tolart alespori v Sifce 3 sahd
(5,70 m), protoZe by byly jinak pfikopy a hraze poskozo-
vény, nebo by jinak byl odjiman volné ponechany poze-
mek pfi silnici, tak jako jiZ si jej mnozi zcela pfiorali a tak
silnici odrali. Jde-li o pole poddanych, ma v pripadé

prestupku misto vybrani pokuty 6 tolard byti uvalen
na prestupitele trest v § 10 predepsany.

14. JestliZze blizko silnice stojici stromy a kefe vrhajicim
stinem prekaZeji jejimu vyschnuti, nafizujeme kaZdému,
aby ve vzdalenosti 2 sahti (3,8 m) od patniku, nebo hrany
silnice nové nesadil Zadny strom, at se jmenuje jakkoliv,
veSkeré pak nyni v této vzdalenosti stojici stromy, vyjma
stromy ovocné, pokud jesté jsou 3 stopy (asi 95cm)
daleko od hrany silnice a tedy spadu pfikopu nepiekaZe-
ji, aby byly ihned poraZeny a odstranény s dalSim rozka-
zem, Ze i zminéné ovocné stromy na strané silnice
Oklestiti se maji.

Oploceni a Zivé ploty sméji stati bliZze, a sice 1 sah
od silnice, nemaji vdak byti vy38i neZ 5 stfevict. Jednotlivé
kefe budteZ ale do této vzdalenosti iplné vykopany a ma
toto vyklizeni a odstranéni ode dne prohlaseni této velké
Nasi vale béhem Sesti tydna jisté byti vykonano, jelikoZ
by jinak provedeno bylo vojenskou exekuci na utraty
vzdorujicich.

15. A jelikoZ i pfili§ blizko pfi silnici stojici budovy jsou
pro ni nepfiznivy, nema s nikdo opovaZiti vystavéti néja-
kou novou jakoukoliv budovu ve vzdalenosti 2 sahu
od obchodni cesty, jelikoz by jinak musil o¢ekavati zbou-
rani jeji vojskem na jeho utraty, pokud by dfive neoznamil
dotyénému silniénimu komisafi stavebni ¢aru a vysku,
a doku by na zakladé jim podané zpravy od feditelstvi
silnic Nami ustanoveného neobdrZel povoleni.

16. Narizujeme timto prisné, aby také veSkeré vodovo-
dy, vylevky z domu, vytoky ze stdji, louZe na silnici nebo
vedle silnice byly v dobé Sesti nedél po vydani patentu
najisto odstranény a navZdy vyklizeny, aby silnice Zad-
nym takovym mokrem nebo vihkem nebyla dotcena,
znedvafovdna a rozmékcovana, jeZto by po uplynuti této
Ihaty od kaZdého trestnym shledaného majitele domu 10
tolart pokuty exekuc¢né doloZeno, zaroveri by ale exeku-
ce tak dlouho se provadéla a pfi projevovaném vzdoru
kaZdym druhym dnem dvojnasobné se opakovala, aZ by
ruka k dilu pfiloZena byla a této duleZité zavadé trvale se

Na Lapaci
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odpomohilo.

17. Zakazujeme timto rovnéz pod pokutou Sesti tolart
jakoukoliv jinou necistotu, jako krmiva, tristék, rostlin,
smeti, zvlasté také v zimé snih z domu na silnici nebo
do prikopl hazeti, pro¢ez se maji u hospod, kde je to
trochu mozno, krmiti koné vedle silnice a ne na silnici
samotné, kde to ale nejde jinak, jsou hostinsti pod uve-
denou pokutou povinni, aby necistotu povstalou pfed
jejich domem, denné Cisté odklidili a odstranili a v zimé
snih hned po odhozeni dali odvézti, aby silnice ztstala
stale volnou.

19. JelikoZ Nas, jiz 12. srpna 1747 vydany patent
o Skodlivém pretizeni povoz( a uzivani Supky vySel za za-
chovéavani tim, Ze nyni na komercnich silnicich jezadl
vétsinou povozy s naklady, které tuto vahu daleko pfevy-
Suji, a vice neZ 100 centu (5 tun) naloZeno maji, kterym
se silnice zna¢né poskozuje, chceme timto shora zminé-
ny patent a zdpovéd' v ném obsaZenou miti tak obnove-
nu, Ze Zadny vozka nema na jeden viz naloZiti vétsi na-
klad nez 60 centl. Kdo tento zakon prestoupi, budiZ
po kazdé bezohledné pokutou 10 zl. potrestan a zaroveri
u nejblizsi mytni stanice k zaplaceni nebo sloZeni kauce
zadrZen, a nema byt od mytni stanice dfive propustéen,
dokud vétsi naklad nesloZi a na jiny zviastni viz k dalsi
dopravé nepreloZi. A jelikoZ kaZdy povozny beztak mytni
boletu pri sobé miti ma, pfikazujeme, aby kaZdy také byl
opatfen boletou o vdze anebo aby se zdrZoval Safar sta-
le a tim jistéji pfi povoze, ponévadZ by jinak sam si musil
klasti za vinu, kdyby povoz aZ do jeho pfichodu byl zadr-
Zen, aby véha mohla byti seznéna.

A kdyby takovému Safafi nebo povoznikovi napadlo
takovou boletu bud' chtiti zpét anebo kdyby dokonce, jak
jiz bylo pozorovano, nepravou ukazoval, je NaSe vdle,
aby v takovém pripadé jeho vozy a koné byly zabaveny.
Aby ale tohoto NaSeho tak opravdového, jako pro udr-
Zeni silnic nevyhnutelné potfebného poZadavku bu-
doucné tim jisté&ji bylo uposlechnuto, nejen opravriujeme
v8echny nase vlastni jakoZ i soukromé mytné, nybrZ jim
dutklivé narizujeme, aby od kazdého vozky poZadovali
potvrzeni o vaze nakladu, aby kazdy naklad prohlédli
a kaZdého, kdo podléha trestu, pfinutili k zapraveni ho-
fejsiho trestu a pokuty, kteréZto pokuty po odraZeni tre-
tiny naleZejici celnimu tradu jako remunerace, jako jiné
silniéni poplatky nasi hlavni pokladné zaslany budteZ.

21. Naproti tomu rozkazujeme timto vyslovné, aby
od zékazu § 19 a 20 a trestu tam vysazenych vyjmuti
byli a jim dovoleno bylo, vésti tak téZky naklad, jaky mo-
hou a chteji ti vozkové, ktefi maji povozy s koly Sest
palct (15cm) Sirokymi, a pomahaji tak prfemahat predsu-
dek, jestlize jsou dobre zhotoveny, jako by tim vz t&Z8im
se staval.

22. Davame po tolika bezvyslednych vyzvach timto
Nasi opétovnou vystrahu a nejprisnéjsi rozkaz, aby ves-
keré vrchnosti, magistraty, vesnice a majitele myt, které
leZi na hlavni obchodni silnici a ve svych obvodech silni-

ce udrZovati maji, zvlasté ve méstech, predméstich,
meéstysech a vesnicich, pfivedly je do trvalého, dobrfe
a lehce sjizdného stavu a tak je i udrZovaly, jeZto by to
jinak za 8 dni po pfedchozi vystraze komisafem, na jejich
naklad silniénim reditelstvim zfizeno bylo a vylohy by se
vojenskou exekuci ihned vymohly; aby ale komisafi tim
sousedstvi nebo vesnice denné vyplacen 1 zl. za kaZdou
trat, na které se takova prace po uplynuti osmidenni
Ihaty kona; kdyZ by ale dotyény komisaF toto oznameni
neucinil, budiz, ale jen ponejprv pokutou 12 tolarti po-
trestan, pri astéjSim takovém opomenuti budiZ suspen-
dovan, nebo dle okolnosti tfeba propustén.

23. Ze viech v tomto patentu narizeni a bezohledné
vymahanych pokut, kromé zvidStnich pfipadi svrchu
uvedenych, budteZ 2/3 odvedeny do pokladny naseho
silni¢niho feditelstvi, zbyvajici 1/3 budiZ ale dana udava-
Ci nebo tomu, kdo pachatele pfistihl, z ¢ehoZ nechceme
miti vyjmuty naSe mytni a silniéni Gredniky.

25. Aby ale vSechna tato predepsana narizeni povinné,
presné a neruSené provedena byla, nafidili jsme nejen
vSem nadim silniénim feditelstvim, aby na tato nafizeni
Co nejlépe dozirala a pri seznaném prestupku dle pro-
pujcené jim moci postupovala, pfipadné aby také u ura-
au oznémeni Cinila, nybrz a zvilasté se timto NaSim kraj-
skym uraddm nafizuje, aby toto poskytovaly na poZadani
nasemu silniénimu reditelstvi pro uposlechnuti téchto
Nasich nafizeni, smérujici pouze ku prospéchu zemé
a k obecnému dobru, ex officio co nejrychleji asistenci,
také na odpor se stavici poddané v kazdém pripadé
primély k povinné posludnosti svych vrchnosti a sprav-
cd, a kdyby toho nebylo dbano, aby dalsi udani ucinily.

Stejné také nafizujeme timto Nasi nemilosti a citelné
t&Zkych trestech, vSem vrchnostem, soudum a jich
urednikum, potom vSem naSim komornim, bankalnim
a silniénim ufednikim jakoZ i vybérc¢im soukromych myt
a zavor, ano kazdému a vsem, v jichz moci jest, aby
0 zachovani tohoto NaSeho zakona pecovali a aby také
pfi jeho provadéni zviasté nasemu silniénimu personalu,
kdykoliv o to poZada, poskytovali pravni a uc¢innou asis-
tenci.

Déno v NaSsem zemépanském hlavnim mésté Lublani
dne 17. bfezna 1778.

Obdobi mezir. 1878 - 1918

Z letité vyhladdky tykajici se silni¢niho provozu da-
le vyjimame hrst zajimavych nafizeni. Nékteré snad
mohou vyvolat usmey, jsou vSak dokladem zaniklého
svéta, kdy na cestach potkal velocipedista nebo
pési jen pomalu se kymacejici formanské vozy a do-
stavniky.

Vyhlaska mist. Ces. ze dne 21. &ervna 1886 ¢&. 49 165,
C. 54 z.z. Ces. ex 1886, kterou se se schvalenim minis-
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terstva vnitra prohlasuje prozatimni rad silnicni policie,
platny pro silnice statni v kral. Ceském.

§ 2 Neni-li ze zviatnich divodu tfeba uciniti vyjimku,
maji se veskeré povozy vlevo vyhybati a v pravo predjiz-
déti, a jsou povinny, povozum predjizdéjicim nebo s nimi
se potkavajicim bez zdrahani se vyhnouti.

V horach maji se sané, kdyZ se setkaji, v pravo vyhyba-
ti.

§ 3 Povoznici maji se v kolejich stridati a nesméji kame-
nu nebo dfev k tomu ucelu postavenych ani z mista
posunouti, ani pres né jezditi. Cestari jsou povinni, tako-
véto kameny nebo dfeva k vyhnuti odstraniti vZdy, nezZ
nastane noc, z obvodu povoznikll a osob péSich.

§ 4 Vozka nema se pfi jizdé odstraniti od povozu.
Pri jizdé svrchu dolt ma kaZdy vozka vuz staviti; a ten,
kdo své spreZeni ridi pouze oprati (ostnem), ma pfi jizdé
svrchu dold jiti podle vozu. neni dovoleno, aby dva nebo
nékolik vozu ve spreZeni fidil jediny vozka.

§ 8 Vozu nezapraZenych nesmi se nechati na silnici
stati; kde se tomu néasledkem néjaké nehody nelze vy-
hnouti, musi byti pfi voze takovém dohlidka a mimo to
musi se vuz ¢asu nocniho osvétliti. U hospod sméji se
vozy nechati stéti jen mimo cestu vozovou a v noci kro-
mé toho jen s néleZitym osvétlenim. Krmiti na silnici pfed
hospodami, pfi Eemz se silnice zuzuje a znecistuje, jest
zapovézeno.

§ 9 Za tmavé noci musi kaZdy povoz, jedouci po silnici,
opatfen byti rozZatou svitilnou, ktera umisténa byti ma
tak, aby ji z daleka bylo pozorovati. UZije-li kdo sani
za povoz, musi potah opatfiti rolni¢kami nebo zvonky.

§ 9a K jizdé na velocipédech smi se uZiti jen drahy
jizdni. Velocipedistovi naleZi, miti zfetel na pési, na koné
jizdecké nebo povozni, jeZ dojizdi aneb s nimiz se setka-
va; jest zejména povinen, dati ze vzdalenosti nejméné
20m znameni zvoncem nebo pistalou, a jestlize koné se
lekaji aneb jejich pravodce k opatrnosti napomina, se-
skociti — nikdy v3ak ne teprve v bezprostredni blizkosti
koni — a vzdaliti dle mozZnosti svuj stroj z obzoru koné.

Pri potkavani pésich, jezdct neb povozt dovoleno jest
velocipedistum pri souCasné jizdé jeti jen jednotlivé
za sebou.

§ 12 Také budiZ na silnici nebo v bezprostredni blizkos-
ti jeji vystrihano vSeho, ¢imzZ by osobam po ni se berou-
cim Skoda zpusobena byti mohla, anebo co by potahy
mohlo poplasiti, jako na priklad rozdélavani ohné, hiucna
hudba, stfileni, mrchy taZnych dobytéat na silnici leZici
atd.

§ 14 Zakazuje se, rychle jezditi po mostech, které ne-
jsou uplné zbudovany ze zdiva. Vozy s téZkym nakladem
sméji po takovych mostech, které nejsou Upiné zbudo-
vany ze zdiva, jeti toliko jednotlivé.

§ 16 Zapovida se, aby koCi na voze spal.

Jak bylo uvedeno vy3e vyznamnou zménu v sil-
niéni politice na Moravé predstavoval zemsky zakon
¢. 38/77, kterym se ustavuji okresni silni¢ni vybory.
Tyto vybory, vedené zemskym vyborem, rozhodovaly
o stavbé a udrzovéani okresnich silnic. O pfimy dozor
se starali cestmistfi a cestéfi. Rozvoj silniCni sité byl
v 2. pol. 19. stoleti a na po&atku 20. stoleti znacny,
hustota silni¢ni sité v Cechach byla v tehdejsi Evropé
na Ctvrtém misté.

Podle moravského vzoru byly okresni silni¢ni vy-
bory zfizeny také ve Slezsku zemskym zakonem €.
113 ze 13. Cervence 1898. Do té&chto silniCnich vy-
bord byly pojaty i moravské enklavy a tento stav
trval aZ do zfizeni Ceskoslovenské republiky. V té
dobé existovala na Uzemi dneSniho novoiji¢inského
okresu pouze jedna stéatni silnice — z Lipnika pres
Bélotin, Novy Ji¢in, Pfibor, Mistek do Ceského
Tésina. Zemska silnice zde nebyla zadna. Okresni
silnice I. a Il. tfidy byly vSechny ostatni silnice
a spojovaly téméf vSechny obce okresu, a z Ces-
kych obci nebyly na tuto sit okresnich silnic napo-
jeny pouze Stranik, Kojetin, HostaSovice a Zavisice.
Rozloha politického okresu Novy Ji€in Cinila tehdy
(koncem 19. stoleti) 503 km? z toho soudni okresy
Novy Ji¢in 239 km?, Pfibor 142 km?, Fulnek 122 km?.
Jednim z pfjma okresniho silni€niho vyboru byly
mimo jiné i podily z mytnich poplatkd. Napf. Pfibor
vybiral myto za pfepravu po mosté pres Sedinici
v Borovci a mél za to povinnost tento most udr-
Zzovat. Na stéatnich silnicich byla myta zruSena Fis-
skym zakonem ¢&. 152 z r. 1902.

Silnice byly stavény z rdznych pohnutek, samozfej-
meé, Ze hlavnim dlvodem byly komunikacni, ale né-
kdy cesty vznikaly i z ddvodd vojenskych — napt.
cesta na DobeSov vznikla za cisafskych manévru.
Jindy byly duavody ryze hospodarské, napt. usnadné-
ni t&Zby dfeva v Beskydech, nebo dokonce zpfistup-
néni pamétihodnych mist a pfirodnich kras pro ma-
jetné vrstvy obyvatelstva. Za zminku zde stoji vznik
KniZzeci cesty z Réztoky na Pustevny. V r. 1906
byla s podporou panstvi zfizena okresni silnice pod
hory do Raztoky a v r. 1911 bylo zapocCato se stav-
bou Knizeci cesty. Tuto cestu stavéla za vedeni in-
Zenyrl panstvi olomouckého Pohorskd Jednota
Radho8t, ktera také pfispéla na vystavbu cesty pfi-
meéfenym obnosem. Plvodné cesta slouZila pro t€z-
bu dfivi z panskych lest. V ko&aru mohl na Pustevny
vyjet jen nékdo.

Jak se stavély cesty na prelomu 19. a 20. stoleti?

Vystavba silnic byla provadéna pfevazné v rezii
silniéni spravy. Pro stavbu byl vypracovan technicky
projekt a rozpocet, ktery pofidilo bud okresni oddé-
leni Zemského stavebniho ufadu nebo soukromy
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projektant podle dispozic zemského inZenyra.

Mechanizace prakticky nebyla Zadna. Prvni Celis-
tovy drti€ kamene byl u nas vyroben az v r. 1908
a prvni parni vélec r. 1879. Na Moravé bylo v r. 1880
zavedeno povinné valcovani nejprve konéspreznym
vélcem a od r. 1897 jiz parnim valcem. Pro zajima-
vost - z dalSich stavebnich stroju byly kompresory
a bagry zavedeny po r. 1920, buldozery aZ po r.
1938 a scrapery a gradery po r. 1945...

vanim. Jako stfelivo slouzil stfelny prach nebo dyna-
mit a dynamon. K vrtani bylo pfevazné pouzivano
narazovych rucnich vrtdkll - jeden ¢&i dva muzZi
tloukli a jeden otacel vrtakem. VySSi stény vykopl
v kopném materialu se Casto podkopavaly a pod
fadou klind razenych seshora se shazovaly. Bylo to
znatné nebezpetné a také proto zakazané. Presto
byl tento efektivni zplsob délniky pouzivan.

Bé&Zné silni¢ni nafadi bylo — krumpé&g, lopata, Sty-
char, motyka, ry&, ocelové kliny, sochory, palice,
Zelezné hrabé a Stérkové vidle.

Rozvoz materidlu se provadél do 20m dfevénymi
koleCky, na veétsi vzdélenost dvoukolovymi karami
0 obsahu asi Ctvrtiny metru krychlového, které byly
obsluhovéany dvéma muZi. Polni drazka na ocelovych
kolejnicich a se Zeleznymi sklopnymi korbami se
uzivala sice jiz od r. 1830, ale na vystavb& mensich
okresek se zalala pouzivat az mnohem pozdéji.

Misto vyklopnych koreb slouzily nékdy i ploSinové
voziky s dfevénymi ramy. Pro kazdy vozik polni
drazky byli ur€eni dva, vyjime¢né tfi muzi. Ti si ma-
teridl nakopali, nalozili a pfepravili az do nasypu. Pri
delSim rozvozu byly nékdy k dispozici parni a poz-
dgji naftové lokomotivy, které tahaly celé viacky.
U menSich kubatur se zaprahali koné. Nasypy se
musely dusat po vrstvach 25 cm silnych ru€nimi
dusadky do doby, nez bylo zavedeno dukladné val-
covani.

Pro vystavbu se pouZil veSkery vhodny nasyp,
kamen a pisek z trasy. Stérk se klepal ruéné bud
z kamene, nalezeného v trase, nebo z lomu, které
byly Casto otevfeny jen pro stavbu cesty. DrtiCe
byly pouzivany az po r. 1910. Pouzival se téz vape-
nec z raznych lomd u Stramberka, v okoli Hukvald
a Jasenice. Pobliz Ostravy byla téZ pouzivana vyso-
kopecni struska nebo dulni piskovec. Bé&Zné byl
vyuzivan klepany Stérk z fiCnich oblazkd. Plané mu-
sely byt Unosné. Zamokrena mista se odvodriovala
drendZemi, a to do r. 1900 pouze kamennymi, poz-
déji téZ trubkovymi se Stérkovym zasypem. Velmi se
doalo na &tétovani. Stétové kameny musely byt
té€sné navazany a dobfe vyklinovany.

Stérk dobré jakosti musel byt kostkovity, pro spod-
ni vrstvu o velikosti hrany 4 — 6cm, pro horni 3 -
4cm. Kazda vrstva se samostatné valcovala a poz-
d&ji se druhd vrstva kalila hlinitym kalem, ktery se
vyrobil pfimo na vozovce tak, Ze se jeji povrch
pohodil hlinitym piskem a pisek se kropil vodou
z koriskych voznic za neustédlého kartaCovani a val-
covani, az kal zatekl mezi Stérk a vozovku utésnil.
Uvélcovany povrch se pohodil piskem nebo drti. Aby
byl zajistén presny profil Stérkované vozovky, kontro-
loval se pficny profil Sablonou a podélny k¥izovanim.

V krajnicich se délaly po 10m trativody ze Stérku
a také Sikmo poloZzené svazky pro destovou vodu,
méla-li silnice podélny spad. Prikopy se spadem nad
3,5 % se dlazdily kamenem, pfi spadu nad 7 % se
v nich délaly kamenné stupné.

Vozovky byly vesmés Stérkované, dldzdéna byla
jediné cisarska silnice pfes namésti v Novém Ji¢iné
a v Pribofe, a to nejdfive lomovym kamenem.
Dehtovéni silnic bylo na Moravé zndmo jiz od r.
1907, do r. 1918 se v8ak u nas nepouzivalo (maka-
dam byl u nads zaveden az po r. 1945).

Kde byla silnice vy$e jak 2m nad terénem nebo
podél vodoteci, muselo se stavét zabradli. Do r. 1918
nebyl v novojiCinském okrese Zadny betonovy most,
pouze mosty kamenné, Zelezné a drevéné.

Z uvedenych uUdaju je vidét, Ze stavba silnic se
provadéla dikladng, o ¢emz konetné sveédci rizné
i po stu letech zachované zdi a mosty. Byla to pra-
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ce velmi namahava a je az neuvéfitelné, ze v obdo-
bi let 1840 - 1920 se vybudovala vétSina dnednich
Zeleznic a znagna Cast silnic, a to velmi kvalitné. Tak
jako pfi vystavb& drah, tak i pfi vystavbé silnic byli
zameéstnavani kromé naSich lidi i cizinci, ,Taliani®,
znami zejména svou praci s kamenem, z nichz mno-
zi se pak u nas usadili natrvalo.

Po provedeni vlastni stavby byla silnice vzdy fad-
né vystani¢ena po 200m, pozemky omeznikovany,
geometricky zaméfeny a vysazeno stromovi jak
ovocné, tak okrasné. V zastavéné &asti obce vysa-
zovala stromy obec, jestlize byly sazeny mimo kraj-
nice, jinak je sazela silni¢ni sprava, a to bud do kraj-
nice nebo nejvyde 65 cm za hranu pfikopu. Za hra-
nu pfikopu mohli stromy vysazovat i majitelé statku.
Uzitek ze stromu patfil tomu, kdo je vyséazel.

Kromé velkych staveb se délnici najimali nejvice
z okoli. Ti denné dochazeli nebo dojizdéli na stavbu.
Az do r. 1918 nebylo autobusové spojeni a bicykl
vétSinou délnici neméli, a tak denni dochédzka ze
vzdalenosti 10 — 15km byla b&Zna. Dé&lnici ze vzda-
lengjSich mist se d&asto ubytovali poblize stavby
v soukromi a soukromé se i stravovali — oboje si
museli zajistit sami. Bydleli také v riznych boudéch,
komorach a na pldach. Pracovni doba byla neome-
zend, pracovalo se v Ukolu. Pro délniky nebylo
na stavenisti nic kromé bedny nebo boudy na néafa-
di a materidl. Na malych stavbéach nebyl ani pfistre-
Sek pro pfipad desté, jediné co muselo byt, byla
latrina. Ochranny odév a obuv byly proptjéovany az
v pozdéji a pro praci ve vodé.

Udrzba silnic

Smérnice pro udrzbu silnic vznikaly hned po vzni-
ku prvnich cisafskych silnic, tj. od r. 1737. Podruhé
byly rozSiteny v r. 1751 a pfi vydani terezianského
patentu r. 1778 byly upfesnény a dirazné pfipome-
nuty. Zasady v nich obsazené platily v prvé fadé pro
silnice statni (cisarské), ale i pro dalsi dulezité silnice
postovni, obchodni a okresni.

Kazdy silnicni okres mél cestmistra a pfislusny
poCet cestdfll. Jiné profese nebyly, jen v pfipadé
parniho vélce k nim pfibyl strojnik a topi¢. Podle
vyhla8ky c.k.rak. mistodrZitelstvi ze 17. bfezna r.
1907 méli byt ustanoveni cestéfi pro udrzbu podle
dllezitosti silnic, vzdy na jeden uUsek 2 — 5km dlou-
hy. U méné duleZitych okresnich silnic byli brani
i mali domkafi, z profesi pak predevSim zednici,
tesafi nebo betondfi. Jejich kazdodenni povinnosti
bylo byt za jakéhokoliv po€asi v praci ve stanovenou
pracovni dobu a vykonavat pilné uloZzené ukoly.
Kazdy den musel cestar projit cely Usek a odstranit
naléhavé zavady. Jinak pracoval podle pfikazl, které
mu cestmistr zapsal do cestérské knizky. Délka pra-

covni doby se v prubéhu roku ménila a Cinila 8 — 10
hodin. V kalamité byl cestaf povinen pracovat podle
potfeby i vice. Mzdu za tuto praci nedostal, ale
mohl dostat nahradni volno. Kromé poledni prestav-
ky nesmél cestaf pracovni Usek opustit. Kazdy ces-
t&f mél plechové &islo na nasadé a byl povinen je
zapichnout do krajnice na misté, kde pracoval.
Dovolenou mél cestédf do 15. roku sluzby osm dni,
pres 15 let sluzby 14 dnu.

Pro svou praci mél cestadf méfici Shdru, krumpac,
motyku, Zelezné a dfevéné hieblo a hrabg, dfevéna
kole¢ka, lopatu, kladivo na tlu€eni Stérku, palici, Ze-
lezny péch, Sablonu na rovnani Stérku, konev na vo-
du, kosu, sekyrku a pilku. Jesté dfive, nez mél ko-
le¢ka, roznasel material v dfevéném truhliku, zavéSe-
ném na popruhu.

Cestar byl povinen shrabovat prach a blato a bud
je hodit na pozemky za silnici, nebo je ulozit do hro-
madek k pozdéjSimu odvozu. Trava na krajnicich
sméla rist, ale jen dokud nekvetla. Vytluky na vo-
zovce musel cestar zaplnit Stérkem, Stérk zapiskovat
a vyspravku udusat Zeleznym péchem po zakropeni
vodou.

Aby povozy nevyjely koleje, kladly se po Cerstvém
zaStérkovani stfidavé asi po 50m vyhybné kameny,
které se na noc uklizely na krajnici a po zajeti Stér-
ku se posunuly asi o 5m déle. Tim se nutily povo-
zy jezdit hadovité a nevyjizdét hluboké koleje v jed-
né stopé.

Velmi se dbalo na to, aby cestaf mél vzdy v po-
fadku krajnice, aby na silnici ve spadu nevybrala
voda ryhy ve vozovce. Kazdoro¢né musel cestér
na celém useku skopat krajnice, pokud prevySovaly
vozovku (podle slezského silni¢niho zakona mohly
byt krajnice vy3Si neZz vozovka, ale odtok vody mu-
sel byt zajistén). Ro¢né musel oboustranné vydistit
1km pfikopu. Trvale muselo byt v pofadku zabradli,
objekty, odrazniky, stromovi, musely byt poseceny
travni porosty v silni€nim pruhu, vyc&istény odpady
od propustku. V poradku musely byt udrZzovany sil-
niéni znacky (zpoc€atku jen rozcestniky, protoZze mist-
ni tabule mély na starosti obce, dale jesté oznaceni
dovoleného zatizeni mostd). V zimé musel cestar
pecovat o snéhova znameni a odklizeni snéhu, mu-
sel vysekavat led kolem mostnich pilotd a pilifd,
propoustét vodu pfi tani a jeSté musel plnit mnoho
dal3ich ukoll, potfebnych pro udrzeni dobrého stavu
silnice. Nékdy mu za ztizenych podminek pomahali
nadenici. Cestdf pozival — jak jiz vyplyvalo z terezi-
anského patentu - velké ochrany. Ve sluzbé& nosil
sluZzebni odznak a sluzebni Cepici, které byly proje-
vem jeho postaveni.

Platové podminky cestar( (nebo jak se také fikalo
— pohrabacl) byly rdzné v rlznych obdobich V le-
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tech 1880 — 1900 c&inily nejvySe 10 zlatych mésic-
né. Kromé& mzdy meéli cestafi také nékteré natural-
ni pozitky. Tak mél cestaf narok na vdechnu travu
ze silni€nich pozemkul, kterou mohl i prodavat,
nesmeél ji v8ak kosit a susit v pracovni dobé, ovo-
ce ze 3 - 4 stroml, odménu za rovnani Stérku
a odménu za hlinu z krajnic a pfikopl. V pozdéj-
Sich dobach pak jesté pfibyla pro cestafe 33%
sleva na draze.

KaZdoro€né& se konal pro cestafe odborny kurz
pro doplnéni jejich vzdélani v ovocnafském oboru.
Pofadatelem byl Zemsky ovocnicky spolek v Brné
a mistem kurzu Pomologicky ustav v Bohunicich
u Brna. TentyZz spolek konal také kazdé tfi roky
Stépafsky kurz pro cestafe. Cilem téchto kurzu
byla snaha rozsifit pochopeni a znalosti o sprav-
ném péstovani ovocnych stromd pfi silnicich.
Po roce 1918 byly pro cestmistry a cestare pora-
dany ovocnéfské a picninafské kurzy Zemskou
hospodarsko-lukafskou Skolou v Roznové pod
Radhostém.

Vétsi opravy (vyspravky silnic) nemohl jiz provadét
cestar sam. Byla-li Stérkova vrstva jiz opotfebovana
a vystupoval-li uz na povrch $&tét, provadélo se
kryci zaStérkovani a po r. 1897 i souvislé zavélco-
véni. Dodavateli Stérku byli drobni podnikatelé
a Casto i sedlaci, ktefi zaméstnavali Celed a zemé-
délské délniky klepanim Stérku a dodéavali potahy
na dovazku Stérku na misto ur€eni.

Jak vypadala a jaké nalezitosti musela mit zadost
o misto cestare?

Slavny silniéni vybore!

Uctivé podepsany osméluje se slavnému silni¢nimu
vyboru podati Zadost o udéleni pohrabacstvi na bu-
douci okresni silnici spojujici obce Ji¢inu, Janovice,
Petrkovice, Pernu a Le$nu, kterouZ podporuje témito
ddvody: jest vyslouZily vojin c.k. pésiho pluku ¢&is. 1
dle prileZiciho pasu vojenského poZiva v obci dobré
povésti a jest mravd bezuhonnych dle pfileZiciho vy-
svédéeni mravi tyZ jest obCanem a domkarem
v Janovicich &is. 42 uprostred této silnice okresni, coZ
k udrZeni a ku spravé silnice velmi vyhodné jest.

Také slibuje Zadatel v padu udéleni sluzby pohrabac-
ské, povinnosti své vérné a naleZité zastdvati a proto
opakuje svou pokornou prosbu.

Slavny silniéni vybore raciz mi sluZzbu pohrabacskou
udéliti.

V Janovicich dne 4. srpna 1892.
Frantisek Janyska

Pripojeno osvédéeni mrava:

Nizepodepsané predstavenstvo obce dosvédEuje timto
o FrantiSku Janyskovi, 40 roku starému obcanu
v Janovicich, Ze po dobu svého pobytu vZdy slusné
a poctivé a mravné se choval a nikdy trestan nebyl.
Na zakladé téchto pravdivych ddvodu se vydava mu toto
vysvédceni mravd.

V Janovicich dne 4. srpna 1892

Razitko obce Janovic Predstaveny: podpis

Bezprostfednim nadfizenym cestafe byl cestmistr.
Po cestmistrovi se poZadovalo, aby mél bud mis-
trovskou Skolu stavebni nebo zcela vyjime&né ales-
pori dostate€nou stavebni, méfi¢skou a kreslifskou
praxi.

Cestmistrovsky obvod nemél byt deldi nez 100km.
Pomocnou silu cestmistr nemél. Podléhal pfimo sil-
niénimu vyboru a po zrudeni vybor( okresnimu hejt-
manovi. Jmenovani cestmistrem musel schvalit
Zemsky vybor. Definitivni ustanoveni ziskal cestmistr
nejdfive po roce, slozil-li uspésné zkousku o znalos-
ti z&konnych predpist a osvedCil-li se.

Cestmistr chodil pé&sky nebo jezdil na kole. Byl
povinen prohlédnout silnici a silniéni objekty na ni,
a to na statni silnici nejméné& dvakrat mésicné,
na dualezité okresni silnici 1-2 krdt mésicné
a na ostatnich silnicich alespofi jednou za mésic.
A to v8e mimo bé&Znych jarnich kontrol, kontrol
po zivelnych pohroméch, pfi vélcovani atd. Pfi kon-
trolach prace cestafll sledoval, zda cestafi rfadné
pracuji, zda netrpi vozovka nedovolenou
vozbou, zda nejsou silnice znec€idtovany, neni-li ho-
nén nebo pasen dobytek na krajnicich nebo pfiko-
pech. Kontroloval, zda nejsou provadény bez povo-
leni stavby u silnice, skladovan material na krajnicich
nebo nad prikopy, prosté hlidal dodrZovani Radu
silnicni policie. Kromé pfipravy vyplat musel cestmis-
tr vést podrobné zdznamy o vélcovéani, o spotfebé
v8eho materidlu, o inventéfi.

Na sluzebni pochlzce musel cestmistr nosit slu-
zebni odznak. Mél také svou sluzebni knizku,
do které Cinil potfebné zdznamy, a jednou mésicné
ji pfedkladal k nahlédnuti u statnich silnic zemskému
inZenyrovi, u okresnich predsedovi silni¢niho vyboru.

Celkové byl stav cest na Moravé na pfelomu sto-
leti dobry a da se fici, ze pfed prvni svétovou vélkou
silnice pIné postacovaly tehdejSimu provozu.

Jaky vlastné byl tenkrat provoz?

Ke konci 19. stoleti dochazi k pozvolnému rozvo-
ji motorismu. Zacalo to vlastné cyklistikou, kterazto
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vrcholila u n&s okolo r. 1890, kdy mladoboleslavsky
knihkupec Véaclav Klement zacal obchodovat s velo-
cipédy. Pak se spojili s mechanikem Véaclavem
Laurinem a spolu zalali vyrdbét zprvu bicykly, poz-
déji dokonce i motocykly. Z toho se vyvinula vyroba
automobild a r. 1905 tu stal prvni Ctyfvélec o vyko-
nu péti koni. Ale nebyli sami. Na Moravé vyjel prvni
automobil ze vrat kopfivnické tovarny na vozy jiz
21. kvétna 1898 a bezvadné dojel az do Vidng,
vzdalené 328km. To byl prvni automobil v naSich
zemich, schopny spolehlivého provozu. Dosahl bez
pneumatik a s koCarovym pérovanim cestovni rych-
losti pfes 23 km za hodinu a to uz byl slusny vykon.
V r. 1900 meélo Rakousko jiz 90 automobilll a v r.
1914 také jezdilo celkem 15 autobusl, které se fiti-
ly rychlosti 15 — 20 km v hoding, pfi€emz takovéato
jizda nebyla Zadny pozZitek, protoze kola byla opat-
fena Zeleznymi nebo plnymi gumovymi obruemi.

Tento néstup motorismu si nutné vyzadal také
vyvoj ve vystavbé a udrzbé silnic. Uzké prasné sil-
nice stavéné pro koriské povozy nedostacovaly.

Prisla v8ak prvni svétova valka a s ni i odchod
vétsiny muzli do pole, nebyly ani finanéni prostfedky,
ani materidl na poradnou udrzbu, o vystavb& novych
silnic ani nemluvé. Od r. 1914 do r. 1918 silnice vel-
mi zpustly.

Udobi 1918 - 1938

Pfedvélecné politické poméry vedly ke smérovani
hlavnich silnic ve sméru ve spojeni Cech a Moravy
s Rakousy, tedy pfevazné v severojiznim sméru.

Po vzniku Ceskoslovenské republiky byl jeden
z cild utvofit takové dopravni poméry, které by vy-
hovovaly novym podminkam. Tvar a rozloha repub-
liky a geografické seskupeni jednotlivych zemi, sefa-
zenych ve sméru zgpad — vychod v délce pres tisic
kilometrtl, znesnadfiovaly vybudovani silnicni sité
orientované k jedinému centru. Silni¢ni sit nebyla
budovana pfed rokem 1918 organicky a bylo tfeba
ji pretvofit tak, aby byla dopravné a hospodéarsky
orientovana k hlavnimu meéstu. S pouzitim silniéni
sité¢ orientované ku Praze mély byt vhodné silni¢ni
tahy  paprskovité  prodlouzeny pres zemi
Moravskoslezskou na Slovensko a Podkarpatskou
Rus, aby vyhovovaly obrané statu i mezinarodnimu
ruchu.

Pro splnéni takovéhoto Ukolu bylo oviem nutno
vytvofit organizaéni a spravni pfedpoklady. Vlada
proto sjednotila administrativu oblasti — tedy Cech,
Moravy, Slezska a Slovenska a Podkarpatské Rusi
— unifikaci vnitfni spravy a zavedenim urlitého sys-
tému a jednotnosti silni¢niho hospodérstvi. Ministerstvo
vefejnych praci jiz r. 1920 sestavilo program na do-

pinéni sité statnich silnic v Ceskoslovenské republice.
Vedle tohoto uUkolu zde byl jesté dalsi — pfizpasobit
silnicni sit vyvojovému skoku od dopravy potahové
k dopravé motorizované, vybavit ji vozovkami pro
téZkou dopravu. Bylo zapotfebi zfidit alespori na nej-
nebo Zivicné, vhodné pro rychlou a téZzkou dopravu
autobusovou a nakladni. V prvnich letech bylo zapo-
tfebi vyspravit cesty véleCnymi lety poskozené a za-
nedbané.

Od r. 1918 bylo mozno mluvit v okrese Novy Ji¢in
o dostacujici hustoté silnicni sité. Kromé& obci Harty
a Vétrkovice mély vSechny obce silni€ni pfipojeni.
Posledni brod v okrese byl na silnici Petfvald-
Trnavka a ten byl nahrazen mostem v r. 1924. V r.
1926 byly poloZeny zaklady k utvoreni statniho sil-
niéniho fondu, ktery nadel uplatnéni az do r. 1940,
kdy z ng& byly financovany pfestavby silnic.

Prvni pfestavba zahdjena v té dobé byla prestav-
ba statni silnice 1/48 v celém okresu (27,5 km). Byla
to na této silnici az na nékteré mosty prvni prestav-
ba od r. 1787. Stavebni prace probihaly v letech
1928-1932 a spocivaly v podstatném zlepSeni povr-
chu, misty byly snizeny na kopcich nivelety a na-
opak zvySeny nasypy v Udolnicich, nékteré smérové
oblouky byly zmirné&ny. Pro zvySeni unosnosti byla
vozovka znovu Stétovana, zaStérkovana a uvélcova-
na. V celé délce bylo proveden zpevnéni prevazné
drobnou dlazbou a nékolik Usekd i asfaltovou vozov-
kou , Topeka“.

Na silnici 1/47 byla v letech 1936 - 1940 prove-
dena rekonstrukce na vypadu z Oder po mistni ci-
helnu, z Fulneku po Dérné, mezi Pohofilkami a od-
bockou do Bilova, na ,labuti“ do Bilovce, z Bilovce
do Bravantic a hlavné v pratahu Klimkovicemi.
V délce 3,5km mezi Odrami a Fulnekem od Hvézdové
byla provedena Uplnd prelozka az po sokolovnu
ve Fulneku a opatfena drobnou dlazbou (v r. 1970
polozen asfalt).

Hledalo se kratsi spojeni z Olomouce do Ostravy
nez spojeni prfes Hranice a Novy Ji¢in. Byla projek-
tovana zna¢né nakladna rekonstrukce dnesni silnice
/441 z Velkého Ujezdu pres Kozlov, Potstat, Odry
do Fulneku. V I. 1938-1940 byl upIné vybudovan
Usek od Jakubcovic do Oder k cihelné s napojenim
na silnici 1/47 a nahradil pro dalkovy provoz dosa-
vadni okresni silnici pfes Lou¢ky u Oder. Zbyvajici
Usek této silnice od hranice okresu Prerov po obec
Lou¢ky u Oder (dnesni kfizovatka se silnici 111/4419
Jakubcovice n.O. — Louc¢ky) byl vybudovan jako $té-
toStérkova vozovka. Ostatné Usek od hranice okresu
po odboceni na Spalov byval usek jen malo pouzi-
van, ponévadz stavba byla \% celé
délce od okupace Sudet zastavena a déalkovy pfipoj
nebyl dokon&en. Za valky pak silnice téméf uplné
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zarostla kefi. Usek od odbogeni do Spélova slouZil
jiz plné jako S&térkovacka a tvofil pfipoj do Oder.
K Uplnému dokon&eni a rozSifeni tohoto Useku doslo
v . 1965-1968.

Na silnici 1/57 v d&asti mezi Husim potokem
u Hladkych Zivotic a Odrou bylo provedeno: &aste¢-
né zemni téleso, opéry mostl pres Husi potok
v Hladkych Zivoticich a pfes Odru a Zelezobetonové
konstrukce nadjezdu nad Zeleznici Prerov-Bohumin
u Hladkych Zivotic. Tento nadjezd musel byt pi
elektrifikaci Zeleznice pro malou podjezdovou vySku
odklizen. DokonCen byl jen kraticky 600m dlouhy
Usek od odboc¢eni silnice I/462 pres Kolonii
u Hladkych Zivotic po most u Skfivandi. RovnéZ
prestavba tohoto Useku byla po okupaci Sudet za-
stavena.

Jiz v r. 1928 bylo poZadovéna pfelozka silnice
Pribor-Petivald-Stara Ves nad Ondrejnici vedouci
tehdy pres Skotnici do Mo3nova ke kostelu a déle
pfes Dvorek a pratahem Petfvaldu do Staré Vsi nad
Ondrejnici. K prestavbé vSak doslo pocinaje rokem
1959.

ACkoliv byly silnice béhem |. svétové valky zna¢né
zanedbané, pomérné rychle se v povale€nych letech
vylep3ovaly.

Po valce byl také dosti velky zdjem o praci ces-
tard, i kdyz podminky pro pfijeti byly stale velmi
naro¢né a platy oproti tomu skrovné. AvSak i zde
platio — malé, ale jisté! Mzdy u statnich cestart
byly podstatné lepsi nez u okresnich cestarll (pohra-
bach). Proto se také okresni cestafi rekrutovali z rad
domkar(, ktefi nebyli tak zavisli vyZivou rodiny
na platu. Nebylo vzacnosti, Ze cestdf mél 2-3 kravy
a jeSté néjaky drobny dobytek. Tu zajisté pfiSlo vhod,
Ze travu z pfikopl mél cestdf bezplatné k dispozici
a tu, kterou nepotfeboval, mohl prodat. Cestafi mé-
li t6Z po r. 1918 narok na diety, na mzdu za praci
na cizim Useku, na odménu za figurovani Stérku
a konecné& naturalni pozZitky — 1 oblek soukenny
a Cepici, 1 oblek platény a letni Cepici (vzdy na dva
roky), 1 boty ro¢né a jeden kozeny plast na Sest let.
Cestafi méli slevu na draze pro sebe a tfikrat do ro-
ka i pro pfislusniky rodiny. Do duchodu odchéazeli
v 55 letech.

Mimo dvou Useku asfaltového povrchu zn.
~Jopeka“ na silnicich 1/48 u Libhosté a u Pfibora,
provedenych pfi rekonstrukci silnice v r. 1930, a Use-
ku mezi Odrami a JakubcCovicemi v r. 1937, byl
proveden jediny dvojnasobny dehtovy natér na silni-
ci Pribor-Petfvald na Moravé firmou Ritgers z Ostravy
v r. 1928. O vyborny silni¢ni dehet z Ostravy nemé-
li cestmistfi pochopeni a za idealni pokladali dlazde-
né vozovky. Jiz v r. 1933 pocalo nékolik mensich
podnikll s vyrobou kotlll na taveni asfaltu a s vyro-

bou ruénich dehtovadek obsluhovanych 1-2 osoba-
mi, které slouzily k provadéni dehtovych néatérd
i penetracnich makadam(. Na Novoji¢insku se zaca-
la tato technologie pouZivat aZz od r. 1948.

Prvni vyspravky dehtem se délaly tak, Ze se dehet
rozehfal v sudu, z ného se prelil do tavného Kkotle,
pod kterym se topilo dfevem a uhlim. Rozehraty
dehet nékdy prekypél a &asto vyhofel i cely obsah
kotle. Rozehfaty dehet se pak nalil nabérackou
na poSkozené misto, rozetfel koStaty a zahazel drii
a piskem. Navic se vyspravka nékdy jesté dusala.

V té dobé se zapocalo také se soustavnym svis-
lym znacenim, které sice bylo provadéno jiz od r.
1910, avSak jen postupné a nejprve na statnich
silnicich a nejednotné. Veskeré znaky byly dfevéné
na drevénych sloupcich.

Az do 15. brezna 1939 do zfizeni Protektoratu
Cechy a Morava, se jezdilo vlevo. S okupaéni arma-
dou, témérF v jejim Cele, projeli znackafi a na silnice
a u v8ech rozcesti pfibili tabulky ,Rechts fahren!®

ZruSeni silniéniho fondu v r. 1938 znamenalo prv-
ni krok k zastaveni slibného vyvoje v silniénim hos-
podarstvi z let 1928-1938.

Po mnichovském diktatu v r. 1938 byly od Cesko-
slovenska odtrzeny pohrani¢ni oblasti a timto nasil-
nym &inem byl siiné zasaZen Zivot u nas a samo-
zfejmé& i vyrazné naruSena koncepce vystavby a pre-
stavby silnicni sit€. Né&ktefi cestéfi z okupovaného
Uzemi odesli do vnitrozemi, vétSina jich v8ak zlstala
déle v zabraném uUzemi v presvédceni, ze tento stav
je pouze pfechodny. V bfeznu 1939 doSlo k vytvo-
Feni Protektoratu Cechy a Morava, schylovalo se
ke Il. svétové vélce...

Roky 1939 - 1945

Spravu silnic zajistoval na Uzemi Protektoratu
Okresni urad ve Valasském Mezifi¢i (technické oddé-
leni), jehoz nadfizenym organem byl Zemsky urad
v Brné a Ministerstvo vefejnych praci v Praze. Silnice
v sudetské &asti okresu byly spravovany Landratem
v Opave, ktery mél pro silniéni sluzbu odborné od-
déleni ,Strassenbauamt Troppau“ a cestmistry
v Novém Ji¢iné, Pfibofe a Fulneku.

Statni silnice 1/48 byla v Sudetech a v Useku
od Dubu po Stary Ji€in tvofila statni hranici.

Hranice byla pfisné stfeZzena a styk mezi obéma
Uzemimi byl mozny jen na vyznagenych pfechodech.
Na nich byla zavora, né@mecka strdznice na sudet-
ském a Ceska na protektoratnim uzemi. Tyto straz-
nice byly v novoji€inském Uzemi na deseti mistech
a v Poodfi na silnici Petfvald na Moravé — Trnavka
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asi 1km od Trnavky a na silnici Petfvald na Moravé
— Stard Ves nad Ondfrejnici pfi odbo¢eni do Kosatky.
Kdo chtél pfejit, musel mit platnou propustku, kterou
vydavali némedti povéfenci u okresniho Ufadu.
Prfechazelo se v3ak mnohdy nagerno mimo pfechody
a strézZci hranic také nebyli nedplatni a néktefi byli
shovivavi...

Na uzemi Protektoratu byla v r. 1939 provedena
inkamerace, 1. prakticky zestatnéni dalSich silnic,
a zfizena kategorie statnich silnic Il. t¥idy.

Dovolme si nyni udélat kratké odboceni a zmifime
se 0 jednom malo znamém projektu: protoze po za-
boru Sudet neexistovalo vyhovujici silniéni spojeni
Cech a Moravy s Ostravskem, dlleZité pro némecky
valecny prdmysl, vznikl a byl urychlené realizovan
projekt silni¢niho spojeni Plzen-Ostrava. Zamér vyu-
Zival v Cechach a na Moravé vhodné silniéni tahy,
situované v tomto sméru — dnesni tah 1/18. Do no-
voji¢inského okresu tato trasa vstoupila smérem
od Roznova pod Radhostém na Pinduli po dnesni
silnici 1/58, vedla po ni az k restauraci Siberia
ve Frenstaté pod Radho$tém a zde se odklonila
za byvalé kasarny vychodné od néadrazi a sméfova-
la pfes Kuncice pod Ondrfejnikem a Frydlant nad
Ostravici az k Nové Bélé na dnes vybudovany usek
od Cerpaci stanice do Ostravy.

Akce, znamda u nas jako ,Plzeriska“, vSak nebyla
dokonéena a zbylo z ni jen torzo. Usek od Siberie
az po frenstatské nadrazi je i dnes jeSté patrny.
Dokon¢en byl jen kratky uUsek z Roznova pod
Radhostém na Pindulu.

Vale€né udobi napachalo daleko vice Skod na sil-
nicich v zabraném sudetském Uzemi, neZ v okrese
ValaSské Mezifici. Nebyly cistény krajnice, pfikopy,
patniky byly €asto vyvraceny, nékteré propustky po-
bofeny a na silnicich bylo mnoho wvytlukd. V zimé
1944-1945 budovali nacisté proti postupujici Rudé
armadé obranné prikopy pfes silnice a pozemky.
Byly to napf. pfikopy a zékopy pfes silnici u Loucek
u Oder a u Klimkovic. Hlavni $kody vSak byly na-
pachany na mostech, z nichz vétSina byla Zelezobe-
tonovych a Zeleznych. V novoji¢inském okrese bylo
zni¢eno celkem 85 mostld, mnoho mostd bylo za-
chranéno mistnimi obyvateli. Néktefi zaplatili svij ¢in
zivotem, valka se chylila ke svému konci...

Povale¢na obnova

Po obdobi odklizovacich praci souvisejicich s uvol-
fovanim zavall, zatarasl na silnicich a likvidaci min
zacCala obnova silnic a mostd. Zejména u mosta $lo
nejprve o provizoria, budovana ze dfeva, ¢asto byly
zfizovany jen brody. Silni¢ni zalezitosti Fidil Okresni
narodni vybor v Novém Ji¢iné prostfednictvim tech-

Byvald zdjezdni hospoda v Libhosti uprostied obce u cisarské
silnice (¢.p. 105, dnes verejny celni sklad)

nického referdtu. Zavedenim krajského zfizeni byly
od 1. Unora 1949 ustaveny krajské silni¢ni sluzby,
podfizené krajskym narodnim vybordm. Silni¢ni sluz-
ba méla ustfedi v Ostravé a dv& oblastni spravy.
Jednu v Opavé pro tehdejsi okresy Opava, Krnov,
Bilovec, Hlugin, Vitkov a druhou v Mistku pro okre-
sy Cesky T&$in, Frenstat pod Radho$tém, Karvinou,
Mistek, Novy Ji¢in a Ostravu.

Silni¢ni sit tehdy ¢itala 288km a celkem jen 90km
bylo v r. 1945 bezprasnych. Ziviény natér méla jen
silnice 1/57 a 1/58 z Pribora do Petfvaldu na Moravé
a nékolik kilometra na silnici 1/48. V okrese prevla-
daly Stérkované silnice, ¢asto s minimalnim kameni-
tym podkladem. VSechny silnice byly po r. 1948
statni a byly rozdéleny do tfi tfid.

Provoz na silnicich ovSem neustéle vzrustal. Jiz
za valky byly vyrdbény a na naSe silnice zavadény
t&Zké autobusy, Sestitunové nakladni vozy Skoda
a osmitunové tatry. Rostouci objem silnicni dopravy
a neustalé zvySovani rychlosti i hmotnosti vozidel
s sebou pfinesl i zmény ve zplsobu vystavby, opra-
vy a udrzby komunikaci. Uplatfiovala se Sirokd me-
chanizace a individuéini prace cestafd byla nahrazo-
vana praci ve skupinach a &etach.

Od 50. let se prestalo valcovat na hlinity kal
a na jeho misto nastoupil silnitni dehet. Zacaly se
vyuzivat motorizované dehtovacky, svlaky na krajnice
i Stérkové vozovky, vrtulovd rozmetadla posypu
na hfidelich nakladnich aut, drfovaci vozy a dalsi
dnes uZ zapomenuté mechanizmy a zafizeni.

Vladnim nafizenim ¢. 34/1952 byly z krajskych
silni€nich sluzeb vytvoreny krajské narodni podniky
~Ceskoslovenské silnice”, které byly pfimo podfizeny
Ministerstvu dopravy — hlavni spravé statnich silnic.
V naSem kraji takto vznikl n&rodni podnik
Ceskoslovenské statni silnice, n.p. Ostrava, ktery
zajistoval ¢&innost investorskou, odbornou i spravu
silnic.
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V roce 1957 doSlo na podkladé usneseni viady
€. 2712 Kk reorganizaci silnicni dopravy v krajich.
Hlavni sprava silnic u Ministerstva dopravy byla zmé-
néna na Ustfedni spravu silnic a n.p. Ceskoslovenské
statni silnice zménény tak, Ze jednotlivé silniéni pod-
niky byly pfevedeny do pfimého fizeni a pUsobnosti
krajskych narodnich vybord (KNV). Vedoucim orga-
nem silniéni spravy se staly Spravy dopravy KNV.
Ve v8ech okresech byly zfizeny Silnicni udrzby jako
rozpoctové organizace.

60. léta 20. stoleti

Reorganizace silniéni spravy, které probé&hly v pa-
deséatych letech, nebyly posledni. V roce 1960 doSlo
na zakladé vladniho nafizeni ¢. 71/1960 Sb. o roz-
Sifeni pravomoci a odpovédnosti narodnich vyboru
k usporadani ¢&innosti jejich organ(. Byly zrueny
Ceskoslovenské statni silnice n.p., fizené KNV, a by-
lo zfizeno 33 Okresnich sprav silnic n.p., fizenych
okresnimi narodnimi vybory. Dne 17. &ervna 1960

byla v novoji¢inském okrese vytvorena Okresni spra-
va silnic v Novém Ji¢iné.

Rozsahlou Uzemni reorganizaci statu vzniklo z do-
savadnich 19 kraji 10 a samostatny Nérodni vybor
hlavniho mésta Prahy. Na Moravé byly namisto by-
valych 5 kraju zfizeny dva, a to Jihomoravsky
a Severomoravsky.

Od 1. &ervna 1960 byl vytvofen okres Novy Ji€in
v rozsahu, ktery se bez vyraznych zmén udrzel aZz
do r. 2001 a 1. dubna 1963 byl zfizen krajsky pod-
nik Silnice n.p., fizeny KNV.

V soulasnosti se podnik nazyvd Sprava a udrzba
silnic Moravskoslezského kraje, pfispévkova organi-
zace, pracovidté Novy Ji€in.

Zavérem Cteni z Kroniky Okresni spravy silnic Novy Ji¢in
uvadime silnice budované v obdobi 1950 — 1974 jako
novostavby a dale pak rekonstrukce a velké opravy. Jsou
uvedeny predevsim tseky spadajici do Poodfi.

Usek

/47 hranice okresu Prerov - odb. Potoéni v Odrach

I/47 most a mostni rampy v Odrach
I/57 Novy Ji¢in — Senov u kostela
I/57 Skfivanci

[I/464 rampy na Zel. nadjezdu v Butovicich
[I/464 most pfes Odru a rampy

[I/464 prelozka sil. Sedlnice - Skotnice od N. Horky po sil. /58
[1/478 od namésti v Klimkovicich po Zel. prejezd v Polance
/04732 od kfizovatky se silnici 11I/4418 po Mankovice

/04734 od /47 u Oder po Mankovice
[11/04734 rampy mostu pfes Odru u Suchdolu
[11/04737 od 1/47 k ul. Skfivan&i v Odrach
[11/04737 Skfivan¢i a Poto¢ni v Odrach
[11/0489 pratah Hurkou

[11/0489 Hurka — Vrazné

[11/0489 rampy mostu prfes Luhu v Jeseniku n.O.
[11/04810 rampy mostu pfes Luhu v Jeseniku n. O.

111/05715 od 1/57 po 11I/0489 v Hirce
11I/46420 Butovice — Hladké Zivotice

111/46423 Pustéjov — Kujavy

/46427 rampy na mostu pres Odru u 1I/464

111/46428 od 11/464 u Nové Horky po Zel. nadjezd trati do Pfibora

111/46428 rampy mostu v BartoSovicich
111/46428 prelozka silnice a mostu v Kuniné
I11/46431 prfes N. Horku od /464

- HI. Zivotice, odb. silnice 111/46426

1I/441 hranice okr. Prerov - kfizeni se sil. 111/4419 u Loucdek
[I/442 most pres Odru a rampy v Jakubc&ovicich

Il/464 pritah v Butovicich od Skoly k benz. Cerpadiu

délka v km rok
4,910 1969
0,760 1968
0,470 1964
2,360 1972
6,897 1968
1,050 1966
0,650 1973
0,630 1959
3,263 1971
4,930 1959
4,350 1965
3,570 1962
3,100 1971, 1973
0,200 1965
0,220 1971
0,580 1969, 1971
0,980 1957
2,400 1965
0,150 1971
0,350 1971
5,710 1964
7,461 1961
2,257 1961
0,220 1971
0,663 1971
0,700 1967
0,320 1969
0,168 1971
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Poznamky k silnicim na Odersku, jak je pfinasi kni-
ha A. Rolledera Dé&jiny mésta a soudniho okresu
Odry, 1903

e V dobé& vzniku knihy na pfelomu 19. a 20. stoleti
patfily k soudnimu okresu Odry tyto obce: DobeSov,
Véska, Hyncice, Hefmanice, Hefménky, Jakublovice,
Kamenka, Kuncice, Loucky, Mankovice, Nova Ves,
Horni Vrazné, ToSovice, Vitovka, Veseli, Slezské
Vlkovice a mésto Odry, 1903.

o Nékteré mosty jsou pfipominany v urbéfi, ktery dal
zalozit r. 1650 markrabé Saluzzo (Michael Alvernia
Saluzzo, markrabé z Clavesana).

Nikoli zanedbatelnym pramenem pfijmd pro vrch-
nost bylo tehdy rybni€ni a lesni hospodarstvi. Urbar
o tom Fika nasledujici: ,Reka Odra - tato Feka Odra,
pocinajic od Dlouhého oderského mostu vzhlru az
k Hefmankam, ktera v nékterych Usecich tu a tam
se pfenechavd poddanym za ndjem, rovnéz tak
od Mankovického mostu az k mankovickému jezu,
patfi vrchnosti. V této Odfe ma pan svou zakazanou
vodu, ve které v lété v zimé muze mit v dostatku
rizné ryby pro kuchyni, parmy, Stiky, podoustve, kap-
ry, pstruhy, grundle a raky. Ro¢ni pfijem se ceni
na 200 tol.”

Od roku 1691 dochazelo ke sporim mezi vrchnos-
ti v Némeckém Jeseniku a v Odrach po hranice
mezi panstvimi a po hrdze na fece Odfe pod
Mankovickym mostem, které chranily jesenické po-
zemky. V této zdélezitosti byl 21. fijna 1713 mezi
panem Rudolfem Christophem fiSskym hrab&tem von
Witten, panem na Chudobiné, Vilémové a v Némeckém
Jeseniku na jedné strang, a pani Marii Annou, ovdo-
vélou hrabé&nkou von Werdenberg, roz. hrabénkou von
Halliweil, a panem Josefem Filipem fiSskym hrabétem
von Hoditz na Olbramovicich a Mel&i jako zplnomoc-
néncem a poru¢nikem pani Leopoldiny von Rochoville,
roz. hrabénky von Werdenberg, a jejimi svéfenci
na strané druhé, za prostfednictvi pand Johanna
Ignace Kaltschmida von Eisenberg, Antona Zeno von
Danhaus, Ernesta Mitrovského z NemySle a Franze
Karla von Wiplar a z Uschitz uzavien smir a bylo pfi
tom stanoveno mimo jiné, Ze oderska vrchnost doda
dfevo ke stavbé mostu z Vrazného do Mankovic;
most postavi lidé z Vrazného a jsou proto osvoboze-
ni od myta. Zavazuje se udrzovat jez pro mankovic-
ky mlynsky nahon, udrZovat v dobrém stavu hraze
a jezy na Odre nad uvedenymi pozemky, aby netek-
la voda na louky, které patfi lidem z Vrazného.

e Od roku 1840 musela kazda obec udrzovat a sta-
vét cesty ve svém obvodu. Mésto Odry dalo r. 1843
zfidit a nové upravit cestu do Emauz v normalni Sifi
Ctyf sahl a roku 1850 ustanovilo cestafe s denni
mzdou 30 kr. Nasledujiciho roku bylo rozhodnuto, Ze
podil silni€niho fondu, ktery byl doposud rozdélovan
mezi Odry, Neumark (¢ast mésta na levém brehu
Odry) a Hvézdovou, ma plynout do obecni pokladny.

e Most v Mankovicich ve sméru na okresni silnici
Odry - Suchdol byl r. 1850 podle nafizeni Okresniho
hejtmanstvi obnoven, k ¢&emuz spole€né pfispély
Odry, Mankovice, Vrazné, Emauzy a Hyncice. Dlouhy
neboli Johanntiv most pfes Odru byl r. 1849 obnoven
nakladem 818 zl., pfi této pfileZitosti bylo mytné pre-
vedeno z 1. do 2. tfidy a mytny tarif byl stanoven:
za 1 kus taZzného dobytka 2 kr, za téZky dobytek
nebo dobytek s bfemenem 1 kr., hnany lehky doby-
tek 1/2 kr. za kus.

e Koncem roku 1859 bylo v politickém okrese Odry
15 221 s&hu okresnich silnic, z ¢ehoz bylo 1400
s kamennym podkladem a Stérkovanim a 13 821 jen
se &té&rkovanim. Bylo vyhloubeno 141 000 s&hu po-
strannich pfikopl, 7700 sahl okraju silnic vylepSeno,
navezeno bylo 3041 &térkovych hranold a z toho
pouzito 2770, bylo zasazeno 294 kusl alejovych
stromu.

e Uz roku 1867 prevzala cestare okresnich silnic ze-
mé& a byl zvolen okresni silniéni vybor, na ktery byla
pfenesena starost o udrzovani okresnich silnic.
Dalsimi zemskymi zakony (1868, 1887, 1888) bylo
uréeno ustanovovani a okruh pusobnosti okresnich
silni€nich vybord, zplsob jejich volby a trvani funkg-
niho obdobi. Okresni silni¢ni vybor je volen na 6 let,
je rozhodujicim a dozor€im organem pro okresni sil-
nice, sestavuje ro¢ni plany a kontroluje vykazy, sesta-
vované dafovymi Urady, pokud se tykaji hospodareni
silnicniho fondu. Rozhoduje o prelozeni nebo o pre-
stavbé jednotlivych okresnich silnic, o postaveni nové
okresni silnice, nebo o zafazeni jiné silnice do kate-
gorie silnic okresnich. Ke kryti ndkladd mdze vybor
rozhodnout o 10% zvySeni pfimych dani v okrese,
vy88i priraZky az do 50% povoluje Zemsky vybor,
jeSté vy3si zemsky zakon. Vybor molze také Zadat
o pujcku. Vybor ma na starosti provadéni staveb
silnic a veSkerou technickou a hospodarskou stranku
spravu okresnich silnic, jeho pfedseda je provadécim
orgdnem. Zalezitosti pokladni a zuctovani pfirazek
provadi c. k. darfiovy ufad.

¢ Pfedsedou silni¢niho vyboru byl v letech 1867-1897
starosta Oder Julius Gerlich, pozdégji Wilhelm
Liebscher, majitel dédi¢né rychty v Mankovicich.

e Zemskym zakonem z 1. ledna 1878 byl vydan
silniéni policejni Ffad pro vefejné nestatni silnice.
Silniéni policejni dozor vykonava predstaveny obce.
Obce jsou povinny postavit potfebné ukazatele cesty,
aby se zamezilo tvorbé koleji, maji cestafi pokladat
kameny, které neni dovoleno odstranit, musi v8ak byt
pred polatkem noci uklizeny. Kazdy povoz musi mit
jmenovku a v noci musi byt osvétlen. Sané musi
jezdit s rolniCkami.

¢ Podle zemského zédkona z 28. dubna 1896 musi
podél okresnich silnic, s vyjimkou cesty pres obec,
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Na byvalé Volské cesté pod Hitrkou

byt vysazeny fady stromG nebo aleje. Stromy musi
stat na okraji silnice ve vzdalenosti 20m od sebe.
Stoji-li na vzdalengjsi strané prikopu, stard se o jejich
zasazeni a udrzovani majitel pozemku. Stromy je
tfeba volit takové, které maji jedlé plody, nebo je
mozno sadit jefaby, kaStany, bfizy, olSe, javory nebo
lipy.

e Po vydani zemského zakona z 13. Cervence 1898
0 zfizovani a udrZzovani vefejnych nestatnich cest
pozbyly pfedchozi zakony o silnicich z let 1863,
1868, 1888 platnost. Okresni silnice byly zarazeny
do 1. nebo 2. tfidy. Cesty se dale déli na obecni
cesty, cesty a cesty ve vefejném zajmu. Okresni sil-
nice 1. tfidy maji jizdni drahu opatfenou kamennym
podkladem, jizdni draha je Siroka nejméné 4 m..
Okraje cesty po obou stranach maji mit zpravidla
&ifku 1 metru. Okresni silnice 2. tfidy maji mit celko-
vou Sitku 5,5m.

e Silniéni okresy se shodovaly zpravidla s obvody
soudnich okresl. Zfizovani okresnich silnic se prova-
délo v soucinnosti se silni¢nimi okresy. Obecni cesty
a cesty udrzovaly obce, zajmové cesty pak zajemci.
Mohli v8ak dostat subvenci bud z okresniho nebo
zemského silniéniho fondu. Pokladni zalezitosti
a UcCtovani ndkladd meély na starosti c. k. danové
Ufady, dozor nad okresnimi silnicemi zemsky vybor.

e Okresni silnice do Vitkova vedla pfes Vitovku
a Kamenku. Uz v roce 1832 byla snaha pfelozit ji
do udoli Odry a Cermenky. Byla provedena méreni,
podle kterych by bylo ji mozno vést od rohu
Wiladarova domu (na namésti ¢. 2) az k dlouhému
mostu (280 s&hu), odtud aZ k potoku Cermna (4 620
sahll), a odtud az ke staré okresni silnici pred
Vitkovem (1831 sahtl). PreloZzeni vSak nebylo prove-
deno, a kdyZz potom r. 1853 obce Z&daly prelozeni
okresni silnice do udoli, mésto to odmitlo. Uvedené
obce podaly r. 1867 Zemskému snému petici, ktera
v8ak vyznéla naprazdno, nebot baron Z4vi§ z Vikstejna
odmitl poskytnout jakykoli pfispévek. V roce 1879

byly v8ak plany a vykresy pro novou okresni silnici
predlozeny a v roce 1880 byla stavba v udoli Odry
a Cermenky realizovana. Mésto Odry neslo néaklady
na zfizeni silnice ve svém obvodu. Obec Hefmanice
prosila o zachovani staré silnice, ale neulspésné.
Marné byly i petice obci Kamenka a Véska, aby by-
la znovu vyméfena cesta v minulosti zruSena cesta
Kamenka - Vitkov, nebot nejvy88im rozhodnutim z 24.
listopadu 1888 schvalilo Jeho VeliCenstvo usneseni
Zemského snému, které se vyslovilo pro zruSeni
okresni silnice z Oder pfes Kamenku do Vitkova
v obcich ToSovice, Vlkovice, Veéska, Hefmanice
a Kamenka. Po opétovnych Zadostech byla dfive
zruSenda okresni silnice Odry - Kamenka v roce 1896
opét prohlasena za okresni.

¢ Mytnici u Dlouhého mostu vénoval Franz hrab& von
Sickingen spolu s 500 zl. roku 1876 silninimu vybo-
ru a podle smlouvy z 19. srpna 1876 bylo vlastnické
pravo stejnym dilem zapsano obcim DobeSov, Véska,
HyncCice, Velké Hefmanky a Hefmanky, Jakub&ovice,
Kamenka, Kuncice, Loucky, Mankovice, Nova Ves,
Odry, Vrazné, ToSovice, Vitberk, Veseli a Vlkovice.
Domek presel r. 1901 do vlastnictvi mésta Oder a po-
té na Furstenberskou divéi 3kolu, nacez jeSté téhoz
roku byl zbofen. Pro snadnéjsi udrzovani tfi mostl
ve sméru Odry - Fulnek, pfes mlynsky néhon, pfes
feku Odru a Vodni ulici, byl obcim, které o to meély
zajem, povolen pfilem z mostniho myta podle 2. tfidy
erarniho mytného tarifu stejné jako dfive na pét let
a nadéle vZdy na pét let, souasné bylo ale uloZeno,
aby potfebné opravy byly provadény co nejrychleji.
Bylo zafizeno to nejnutngjsi a roku 1888 byl Dlouhy
most zbudovan zcela nové ze Zeleza nakladem
16 000 zl. Ostatni mosty na okresnich silnicich byly
rovnéz zhotoveny ze Zeleza.

e Oderské okresni silnice méfily roku 1889 32,692 km,
byly 6,7m Siroké a udrZovani jednoho kilometru stélo
primeérné 244 zl. 50 kr, zatimco udrzovani FriSské
silnice o 38ifce 9,6 pfiSlo na jeden kilometr na 289 zl.
Roku 1899 existovaly tyto okresni silnice: Odry -
Hranice 5km, Vrazné - Jesenik 1,134km, Odry -
Suchdol 7,371km, Odry - Fulnek 4km, Odry -
Kamenka 12km, udolni silnice podél Odry a Cermenky
10,6km, celkem 40,105km. Silnice ve Vrazném
a Hyncicich byla také okresni. Roku 1897 byly jme-
nované silnice osazeny v délce 29,671km ovocnymi
stromy a v délce 6km jinymi stromy. Byly zde ffi
dfevéné mosty o celkové délce 50 m, dva kamenné
mosty o délce 15 m, pét Zeleznych o délce 139m
a dva ze smiSeného materidlu o celkové délce 10m,
dohromady 12 mostl s 214m délky.

e Zemsky vybor upozornil jiz roku 1867 obecni vybor
v Odrach, aby dal preloZit cestu do DobeSova na po-
zemek se stodolami, av8ak nestalo se tak. Roku
1877 se snazila obec, aby pfes tento pozemek byla
vedena okresni silnice, ale bez Uspéchu. Kdyz se
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o této zalezitosti 1892 opét uvazovalo, odmitlo més-
to jakykoli pfispévek na stavbu silnice, kterd byla pak
v r. 1900 provedena zasluhou Jeho cisarské Vysosti
velmistra Radu némeckych rytifi arcivévody Eugena
s ohledem na vefejny zajem na statni dtraty. Tato
silnice neprochazi pozemkem se stodolami ani mlyn-
skym pozemkem, ale od Furstenberské nemocnice
vede na zapad na Milikov, ktery zdoldva tfemi moc-
nymi serpentinami, potom kolem starého hradniho
kopce dvéma mensSimi serpentinami vede plochou
vySinou k Slepi¢imu dvoru a odtud pfimo do DobeSova.

Roku 1901 byl zalozen spolek Svépomoc
(Selbsthilfe) a téhoz roku byla postavena figska silni-
ce z Oder pfes Milikov do DobeSova a odtud az
k zemské hranici s navaznosti na silnici do Potstatu,
¢imz ziskal DobeSov dlouho vytouzené spojeni
Z meéstem.

¢ V letech 1881-1882 byla postavena okresni silnice
Odry-Vitkov také v udoli Odry a v udoli potoka
Cermenky. V letech 1895-1898 byly postaveny silnice
do Spalova a DobeSova. V Kamence byl pfedstave-
nym od roku 1849 dédicny rycht&f Ferdinand Pauler.
Za jeho Uufadovani byla postavena okresni silnice
z Oder pfes Kamenku do Vitkova.

e Dobyt¢i most pres Odru, nyni také zvany Dvorsky
most, byl nové zfizen 1867 a v letech1878 a 1888
na ném byly provedeny vétsi opravy. Kvétinova lavka
pfes Odru byla znovu postavena ze dfeva v roce
1867. KdyzZ jiz r. 1875 musela byt velkym nékladem
znovu opravovana, uvazovalo se o postaveni Zelezné
lavky, ktera byla postavena teprve roku 1889.

¢ V Lou€kéch byl postaven most pfes Odru za Josefa
Wesselského (z ¢.5) v letech 1875-1878.

A jesté par slov o venkovskych formanech

AZ do poloviny 19. stoleti, kdy je nahradila Zelez-
nice, byli formani hlavnimi pfepravci zboZzi. Najemni
pfepravu osob provozovali jen pfilezitostné. Zato tak-

fka pravidelné vozili dopisy, penézni zasilky nebo
mensi baliky, ¢imz konkurovali posté. Formani - ,lant-
koCi“, ,koCové“ - byli organizovani v ceSich, které
pevné urCovaly ceny za prepravu i dalSi pravidla. Az
v r. 1788, kdyZz byl zruSen systém cechl, bylo po-
voznictvi prohlaSeno za volnou Zivnost.

Nachézime je u nas vSude, kde existovalo Cilejsi
femeslo a obchod, formanstvi se provozovalo jako
samostatna Zivnost nebo jako vedlejsi zaméstnani pfi
selskych dvorech. Bylo to zaméstnani vynosné a for-
mani byli venkovskym lidem povazovani za néco
vyjime&ného. Mnozi rolnici nechavali sva hospodérstvi
na starosti rodindm a zajizdéli do svéta formanit.
Jinak se formanska Zzivnost provozovala samostatné
i v nékolika generacich.

Podle toho, jaky néklad vozili a kam ho dopravo-
vali, se venkovsti formani délili do tfi skupin.

Prvou skupinu tvofili ve starSi dobé takovi, ktefi
provozovali povoznictvi z&asti v rdmci povinné panské
roboty. Za praci navic dostavali od panstvi pfiplatek.
Tak napfiklad v ramci hukvaldského panstvi a v jeho
okoli rozvézeli hlavné drevéné vyrobky a dfevo.
Z rudnych dold v Trojanovicich, v Tiché, v Kozlovicich,
Kungicich a ve Lhotce vozili rudu do panskych huti
ve Frydlant&. Dfevo z panskych lest se vozilo hlavné
do Pribora. V robotni povinnosti v8ak povoznici jez-
divali i dale — do Hranic, do Pferova, do Kroméfize.
ProtoZze naklad ureny robotnim pfikazem nebyval
velky, mohli povoznici pfibirat nékterym obchodnikiim
nebo Femesinikim zboZi k pfepravé do uvedenych
mést.

K druhé skupiné patfili formani dalkovi. Néktefi
prevazeli ndklady jen uvnitf zemé, jini zajizdéli za hra-
nice a dopravovali svéfené naklady do rtznych mist
stfedni, jizni a z€asti i vychodni Evropy. Pfi délkové
dopravé formani nejvic vydélavali, platilo se vSak jen
za jizdu, za nakladani a skladani zbozi, nedostal for-
man nic.

Treti skupinu tvofili formani ,expresni®, ktefi byli
nejvice cenéni a nejvice placeni. K pfepravé se jim
svéfovalo zboZi, které bylo tfeba do ur€eného mista
dopravit v presné stanoveny &as.

Formansky viiz

Bytelny formansky vz zpravidla tahly dva pary
koni. Forman fidil spfezeni bud z podsedniho, levého
koné zadniho péru, nebo 8Sel p&sky a koné& ved..
Zatimco na pocatku 17. stoleti se dala formanskym
vozem prepravit asi 1 tuna nakladu, v poloviné 18.
stoleti, kdy byly vozy jesté pevnéjsi a dokonalejsi,
bylo ufedné nafizeno, 7e forman muZe naloZit pfi
zapfahu dvou péard koni maximalné necelé 3 tuny.
K ochrané silnic pfed poSkozovanim bylo také urCe-
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no, ze obru¢ kola formanského vozu musi mit mini-
malni Sitku 7 palcd, tj. asi 18cm.

Nebylo snadné se stat dalkovym nebo expresnim
formanem. Kdo chtél provozovat formanskou Zivnost,
musel mit k dispozici zna¢ny kapital, dobry forman-
sky vz pod plachtou a vic dobrych spolehlivych
koni v tahu i v béhu.

Nakladani na formansky viz trvalo dlouho a vyza-
dovalo zkuSenost a praxi. Naklddalo se nejruznéjsi
zboZi voln&, v okovanych bedndch nebo truhlach,
pfitom do znané vysky. Aby se zvétSil uloZzny prostor
vozu, rozSifoval se do boku lihami &i Sténhami, vpre-
du a vzadu se prodiuzoval Sandrlaty. Bedny a truhly
byly kvlli bezpe€nosti opatfeny silnymi zamky a je$-
t& prevazény fetézem. Srovnany néklad se pokryl
rohoZzemi a pres vz se pfetdhla a pfivazala plachta
z hrubého platna.

K vybavé formanského vozu dale patfil hever,
na lisni po levé strané visivala velkd plechova lucer-
na, pod vozem Sifek & lodiCka pro navazy a jiné
formanské potfeby a sitko, ob&as pestfe malované,
na presypavani ovsa pfi krmeni.

Remeni formanského vozu bylo zt&Zklé mnoha
ozdobami zhotovenymi z lesklé mosazi. Vyparddéné
koné méli formani radi. A ostatné i sami formani si
Casto potrpéli na paradu.

KdyZz byl ndklad srovnan a v8echno pfipraveno
na cestu, zapfahl forman za d&asného jitra koné
do vozu, udélal pfed nimi tenkym koncem bicové
nasady tfi kfize, zatahal koné& za hfivu, aby se posil-
nili na cestu a jelo se.

Vysoké formanské vozy pod reznymi plachtami
jezdivaly zpravidla cisafskou silnici. KdyZz v3ak bylo
mozné kus si nadejet, jeli formani ,lontem®. Jeli a dr-
zeli se pravidla dlouhé cesty: Vesely forman korid
poleh&eni. Do vrchu neZeh, z vrchu nepust, na roviné
nesetr!

Pfi cestach se formani stravovali a nocovali ve for-
manskych hospodach, znamych Siroko daleko pod
rlznymi jmény. S formanskou sldvou kvetla i slava
téchto hospod, Casto velmi vystavnych, prostornych,
s rozsahlymi dvory, stdjemi a kulnami, kde se pfi
nepohodé vesly i vysoko nalozené vozy. Ve forman-
skych hospodach byval forman panem. Hospodsky
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Byvald hospoda Sladkd d'fira u Studénky (m. &. Butovice)

v sametové vySivané Capce malokoho tak rad vital
jako formany. NevyZadovali mnoho, ale dali hodné
utrzit a nechali se radi vidét. Do hospody, do for-
manky a do své jizby Sel forman, kdyZz opatfil koné.
S bitem se nerad loucil jako vojak se svou zbrani.
Prijel-li forman do hospody v den velkého svétku,
dale nejel. V ten den byl hostem hospodského a ne-
platii ani gro$. Hostinsti byvali k formanim velmi
usluzni a vézili si jich, protoze byvali jejich nejlepSimi
hosty. PFali nejen sobé&, ale i své Celedi a kaZdou
sluzbu dobre zaplatili.

Poznamky:

- Jantarova stezka - prunik Evropou

V Evropé se vytyCuje nékolik severojiznich spojeni.
Skutecny prabéh Jantarové stezky neni zndm a odbornici
Ji kladou do rdznych mist. Historici si vétsinou predstavu-
Ji, Ze jde o trasu, ktera spojovala antickou Aquileiu (kdysi
pristav na severnim pobreZi Jadranu) s baltskym pobre-
Zim a po niZz se mimo jiné dopravoval i jantar. To byla za-
jisté pravdiva informace pro fimskou dobu, ale musime
uvaZovat o dobé drfivéjsi, alespori o mezolitu, kdy
Jantarova stezka, respektive jeji predispozice, uz musela

stezky v proménach veku, Academia, Praha)

- Z Bernartic byly budovany silnice v nasledujicich letech:
roku 1879 do Senova, r. 1880 do Huirky a do Suchdolu
nad Odrou byla silnice postavena v r.1883 nékladem ob-
ce Bernartic n.O. ve vysi 7000 ZI.

Novy drevény most pfes Odru na louky v Bernarticich
byl postaven v r. 1928, nahraZen ocelovym v r. 1971.

- Pevna silnice z Proskovic do Staré Bélé byla postavena
v r. 1896 (Stara Béla 1272-1918, J. Stibor, 1997).

- Felix Jaschke ve svém popise Horniho a Dolniho
Vrazného v roce 1817 uvadi, Ze: ,Zivot obyvatel obci by
byl lepsi, kdyby se tolik nevénovali formanstvi. Kvali né-
mu zanedbavaji doma obdélavani pldy, na cestach si
kazi mravy, pfiucuji se blahobytnému Zivotu a kdyZ pak
zase priedou domd, pfipada jim kazda prace tézka
a béZna sedlacka strava jim nevoni. Kvili stalym forman-

kam se neda pomyslet na Slechténi koni a hovéziho do-
bytka.”

Vedeni starych cest recisti?

Je pochopitelné stézi myslitelné, aby recistém pro-
chazela trasa hlavnich poStovnich a obchodnich sil-
nic, zvanych cisarské &i chausseé, pfipadné jinych
vyznamnych délkovych zemskych cest. Takové vyuZi-
ti Ize spiSe predpokladat u komunikaci mistniho vy-
znamu, soukromych a polnich cest, pfipadné jako
nouzového feSeni pro zajisténi provozu urcité Casti
cesty stfedni kategorie.

S nej¢asté&jSim vyskytem tohoto jevu se setkavame
predev§im na severovychodni Moravé a vibec nejvi-
ce pfipadl je dokladovano pfirozené v horskych
oblastech.

| v Poodfi je v3ak vedeni vozovky fecistém znamo,
jak dokladuje pfispévek Daniela Drapaly uvefejnény
ve sborniku pfispévkd 8. seminafe Staré stezky (r.
2003).

Jednim z usekd, kde tomu tak bylo, je zemska obchod-
ni cesta ¢. V z Moravské Ostravy pres Pribor, Frenstat
a Valaské Mezifici na uherské hranice. Cést této cesty
mezi Mosnovem a Piiborem v délce vice neZ 5,3km ved-
la z&asti korytem ficky Lubiny. TéméF obdobnou délku
mél prachod korytem Ji¢inky v trase obchodni zemské
cesty od Opavy pfes Fulnek a Novy Ji¢in k uherskym
hranicim. | tato silnice vyuZivala kamenitého povrchu Fe-
Cisté pfed Kuninem a opoustéla je v blizkosti Nového
Ji¢ina. Vyraznou komplikaci bylo v obou pfipadech koli-
sani hladiny v Fekéach.

Tolik pro tentokrat o starych cestach a lidech kolem
nich. Doufdm, Ze se k nim v budoucnu vratime.
V kazdém pfipadé uvitdme jakékoliv dalsi informace.

Vzbral: Radim Jarosek
Kresby: Jiri Zeleny
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‘ HOLANUV DUB

&

Holanav dub v Ostravé-Staré Bélé

Nejmohutnéj§i a pravdépodobné nejstarsi dub
na Ostravsku rostl na jiznim okraji zastavéného Uzemi
Staré Bé&l¢ na ul. Holainova u domu pana Sedé&nky
¢p. 79 na parcele ¢&islo 739/3. Obvod kmene pamat-
ného dubu letniho (Quercus robur) méfeny ve vySce
1,30m nad zemi byl v roce 1991 630cm, vySka stro-
mu 23m a Sitka koruny 22m. Stafi bylo odhadovano
kolem 500 let. V sou€asné dobé z néj zbylo pouze
torzo kmene.

V roce 1972 byl strom vyhlaSen jako chranény pfi-
rodni vytvor, v t& dob& mél obvod kmene 620cm. Mél
krasnou pravidelnou korunu, ktera jiz v dobé vyhlaSe-
ni prosychala. Protoze proschlé vétve nebyly vcas
odfezany, postoupila hniloba az do kmene, a tim
narusila jeho stabilitu. OSetfeni bylo technicky naroc-
né, protoZe pfistup ke stromu pro ploSinu byl pouze
ze strany od cesty. Prvni o8etfeni bylo provedeno az

Novy pamdtny dub, vyhldsen v r. 1999 (foto: E. Mracanskd)

v roce 1988 Technic-
kymi sluzbami Ostra-
va 3 odfezanim do-
stupnych  suchych
vétvi. V roce 1994
zadal Magistrat més-
ta Ostravy o8etfeni
stromu odborné fir-
me, ktera postavila
kolem stromu leSeni.
Po odstranéni trou-
chu vznikla v horni
¢asti kmene napfic

dutina jakoby byl
kmen prostrelen dé- |-
lovou kouli. Kmen [§

nad touto dutinou
praskal a presto, Ze |
koruna byla odleh¢e- §
na fezem a zalozeno FaiE
vazani veétvi special- B
nimi pasy, trhliny po- [
kraCovaly a hrozilo
rozlomeni koruny
i kmene. DOm pod
korunou stromu byl
ohrozen. Z toho dlvodu byla ochrana dubu zrusena,
koruna byla odfezana a kmen byl ponechan jako
doklad mohutnosti stromu (23. fijna 1995). Do roka
vyrostl ze spiciho pupene na kmeni pod obrovskou
otevfenou dutinou vymladek, ktery daval nadgji, ze se
strom zcela nezadusil a snad vytvofi mensi druhotnou
korunu. Ale byl to jen posledni zachvév Zivota stromu.
Asi po dvou letech tato vétviCka zaschla a kmen
zacal trouchnivét. V souCasné dobé je jiz bez kary,
ale jesté stoji na misté, kde mohutny dub rostl.

Torzo kmene Holariova dubu
(foto: E. Mracanskd)

K dubu se vazZe historka z obdobi husitskych valek
o tom, Ze v jeho stinu Udajné odpocival hejtman Jan
Capek ze San (dub by tak musel byt mnohem starsi).
Dub je pojmenovan po rodu Holand, ktefi na statku
hospodaf¥ili v I. 1787 - 1941. Dne 20. srpna 1843 se
"pod dubem" narodil i P. Ludvik Holan, ktery je zndm
jako skladatel cirkevnich pisni.

V roce 1999 byl na protéjsi strané cesty na parce-
le Cislo 2616 Magistratem mésta Ostravy vyhlasen
jako pamatny strom jiny dub letni s obvodem kmene
410 cm. Roste na kraji Svestkové aleje u nefunkéni
podzemni vodarny. Tento strom se stal pokraCovate-
lem tradice pamatnych dubl ve Staré Bélé. Bohuzel
i on je vSak do budoucna ohrozen z dlivodu vystav-
by nového rodinného domu, ktery se nachézi
na okraji jeho ochranného pasma.

Ing. Eva Mracanskd, Agentura ochrany prirody a krajiny CR,
stedisko Ostrava
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VIRNICI @é

Virnici

Skupinka virnikit na hladiné tiné

Virnici (Celed Gyrinidae) jsou drobni brouci o veli-
kosti okolo 0,5cm. VétSina druh( Zije na hladiné
v klidnych zakoutich rybnikd mezi porosty vodnich
rostlin, mensi ¢ast dava prednost vodnim tokdm.
Zdrzuji se obvykle ve skupinkdch od tfi do nékolika
desitek jedinci a ¢asto nalezneme pohromadé i né-
kolik drunti. Cesky nazev ,virnici“ pochazi od cha-
rakteristického rychlého vifivého pohybu po hlading,
pfi kterém virnici vypadaji jako malé lesklé kapiCky.
Pri vyruSeni se cela skupinka bleskurychle rozprchne
a potopi pod hladinu €asto na deset i vice minut.
Celed Gyrinidae na svété zahrnuje okolo jednoho
tisice druhd, v Ceské republice se vyskytuje 11 dru-
hd. Na uzemi CHKO Poodfi byly zatim zaznamenany
tfi  druhy (Gyrinus marinus, Gyrinus substriatus,
Orectochilus villosus).

Virnici jsou charakteristi¢ti ¢lunkovitym, do posled-
niho detailu aerodynamickym tvarem téla zcela pfi-
zplUsobenym rychlému pohybu na rozhrani dvou
prostfedi — vody a vzduchu. K pohybu po hladiné
virnikim slouzi zvlastnim zplsobem upravené konce-
tiny 2. a 3. paru, které jsou zkracené a zplosténé
do té miry, Ze se virnici dovedou po suchém pod-
kladu pouze plazit. Jinou funkci ma predni par kon-
Cetin, ktery slouzi k pfidrzovéani kofisti. Virnici se Zivi
pfedevdim drobnym hmyzem spadlym na hladinu,
pfilezitostné i vétSimi rozkladajicimi se Zzivocichy.
Dychani pod vodou virnikdm umoznuje vzduchova
bublina mezi poslednim ¢lankem zade€ku a krovka-
mi, podobné jako u potapniku.

Morfologickou zajimavosti jsou zvlastnim zplisobem
upravené oci, které jsou zcela oddéleny podélnou
listou na hrbetni a bfisSni Cast. Hrbetni odi slouzi
k pozorovani déje nad hladinou, bfiSni k soucasné-
mu pozorovani pod hladinou. To virnikovi umozfuje
bleskurychle reagovat na nebezpeci hrozici jak ze
vzduchu, tak i z vody. Mezi brouky jsou takto utva-
fené oCi naprostym unikatem.

Zivotni cykly virnikd jsou dosud pomérné malo
zndmé. Larvy Ziji vyhradné pod hladinou ve spleti
kofend vodnich rostlin a Zivi se dravé, predev&im
larvami hmyzu. Vzrostld larva vyléz4 v noci na bfeh,
kde si pomoci kusadel hromadi na zade€ku kousky

hliny, pisku, dfivka a podobny materidl. KdyZ nahro-
madi dostate€né mnozstvi materidlu, zalne stavét
»Kolébku“. Nejprve vyhloubi jamku, ve které se spi-
ralné sto¢i a stény zpevni a uhladi specidlnim vy-
méSkem. Nakonec kolébku vpfedu uzavie. Cely vy-
vojovy cyklus trva od 3 do 9 tydn( v zavislosti
na druhu, teplot¢ a mnozstvi potravy. Zastupci vét-
Siny naSich druht prezimuji jako dospélci, ktefi jsou
Casto za oblevy aktivni i v zimé. Prevazna &ast vir-
nikd rodu Gyrinus ma denni aktivitu, typickym nasim
no¢nim druhem je virnik Orectochilus villosus, ktery
obyva vyhradné tekouci vody.

Gyrinus substriatus Orectochilus villosus

7

Gyrinus substriatus — pohled z profilu. Sipky ukazuji umisténi

hibetnich a brisnich pdrii oci.

Virnici jsou citlivi na jakékoliv znecisténi vody.
Nevyhovuiji jim ani rybniky s intenzivnim chovem ryb,
ve kterych diky mélo vyvinuté makrovegetaci chybi
Ukryty jak pro larvy, tak i dospélce. Vimici se pak
stavaji snadnéjsi kofisti ryb. To jsou dlvody, pro¢ se
v poslednich desetiletich staly i jinak bé&Zzné druhy
pomérné vzacnymi. V. CHKO Poodfi se s virniky
mlzete misty setkat na hladinach mrtvych ramen
a tani, méné casto také pii okrajich extenzivné vy-
uzivanych rybnikd.

Petr Kocdrek, Agentura ochrany piirody a krajiny CR, stie-
disko Ostrava - text, foto, kresby

Literatura:
Kocarek P. (1994): Virmici — neznami obyvatelé nasich
vod? Ziva, 42: 123-125.
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Bobr, Bobrova, Bobrovnik, Bobrovniky a Bobrlivka
jsou jména obci a osad, ktera zlstala na témeér sto
evropského hlodavce bobra evropského v Cechéch
a na Moravé. Tato velmi &inoroda zvifata se objevila
v Fi€nich nivach Evropy koncem tfetihor.

Podél fek bobfi uspésné hospodafili mnoho tisic
let. Zpo&atku odolavali, i kdyZ jejich Uzemi kolonizo-
vali lidé. S rostoucim poc¢tem lidi ubyvalo bobr(,
ktefi byli zdrojem kvalitnich kozZeSin a chutného ma-
sa. Pravy soumrak bobrd u nas nastal v temném
stfedovéku. Zvife Zijici ve vodé a se Supinatym oca-
sem bylo cirkvi uzndno za rybu a tolerovano jako
postni jidlo. Navic se takika zazracné UCinky pfipiso-
valy ,castoreu”, obsahu pfiocasni Zlazy, ktery bobr
pouziva ke znaceni teritoria. Mimochodem tato latka
skute¢né jisté léCebné ucinky ma, protoZze obsahuje
kyselinu salicylovou (U¢inna latka napf. v aspirinu).
Zcela jisté v8ak neni ucinnost ,castorea“ tak Siroka,
jak se véfilo v dobé&, kdy bylo vyvaZovano zlatem.
S nastupujicim novovékem se situace bobrl nevyjas-
nila, ale naopak. Pravdépodobné posledni moravsky
bobr byl uloven v roce 1730 u Grygova. V Cechéach
se na Luznici bobfi udrZeli az do poloviny 18. stole-
ti. O mnoho lepsi nebyla pro bobry situace ani jinde
v Evropé a na pocatku 20. stoleti se jejich pocet
odhadoval na pouhych nékolik tisic jedincu.

Bobfi jsou povazovani za vzor pracovitosti a pfi-
kladnych rodinnych vztah(. Zviasté druhou skutec-

nost bude patrné nutné podle poslednich vyzkum(
v povodi Dunaje na Slovensku prehodnotit. Obvykla
bob¥i rodina se skladd z uplného rodiCovského paru,
ktery vychovava 2-5 mlédat z jednoho vrhu v kaz-
dém roce. Brezost trva 105-109 dni. VétSinou zlsta-
vaji s rodi¢i a sourozenci i mlada zvifata z pfedcho-
ziho roku. Kdyz ve stéfi pfiblizné dvou let pohlavné
dospivaji, tak je rodi¢e vyZenou ze svého teritoria.
Na Slovensku byl vSak objeven novy model bobfi
rodiny, a to matka samoZivitelka a jeji potomstvo.
Sledovana samice kazdoro¢né odchovavala mladata,
prestoZe v teritoriu jeji rodiny nebyl pozorovan zadny
samec.

Mladata opousti rodnou noru ve stafi 4-6 tydnd,
kdy za€inaji s intenzivnim tréninkem plavani a potéa-
péni. Postupné se uci i dalS§im bobfim dovednostem
jako je hlodéani, ochutnavani vhodné potravy bezpec-
né kaceni strom(, hrabani nor, stavéni hrazi a hradu,
znaceni teritoria. Na vSech Cinnostech se podili cela
rodina, kter4d si aktivné obhajuje své teritorium.
Velikost takového uzemi zavisi pfedevSsim na mnoz-
stvi potravni nabidky. V naSich zemépisnych Sifkach
jsou nejvétsi pochoutkou pro bobry dfeviny mékké-
ho luhu, tedy vrby a topoly. V nouzi nepohrdnou ani
jinymi druhy dfevin a nékteré zkuSenosti ukazuiji, ze
cilené likviduji na brezich jehli¢nany, aby uvolnili mis-
to pro své oblibené vrby. Bobr v8ak nekaci stromy
a kefe celoro¢né. Od jara se Zivi trdvami a bylinami,
které najde v blizkosti vody, od niz se obvykle ne-
vzdaluje do vétsi vzdalenosti. Ke kaceni pfistupuije,
pokud potfebuje stavebni materidl na budovani hrazi
k nadrZeni vody nebo na vystavbu svého obydli.
Intenzivni dfevorubecké obdobi nastava v podzimnich
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meésicich, kdy si bobfi rodina chystd zasoby na zimu.
Bobfi se sice na zimu F&dné& vykrmi a zaloZi si znac-
né tukové rezervy, ale zaroven si pfipravi tenké veét-
vicky s vyZivnymi pupeny zapichané pod vodou
v blizkosti vstupu do nory. V kazdém pfipadé jsou
pfisni vegetaridni a na rozdil od ondater si Zivocidné
potravy vibec nevSimaji.

Bez nadsazky lze bobry oznacit za velmi akéni
krajinné inZzenyry, ktefi bez projektl své zaméry rov-
nou realizuji. Zakladni potfebou bobfi rodiny je bez-
pecné bydleni. K tomu sméfuje jednoduchd strategie
— vchod musi byt pod vodou. Pokud je vody dosta-
tek, tak stadi nory vyhloubené do bfehu. Kdyz voda
chybi, je tfeba ji zadrzet za pomoci hraze. Jestlize
jsou brfehy pfilis nizké nebo hladina spodni vody
prilis vysoko, tak si bobfi vystavi hrad.

Po uspésnych repatriacnich (vraceni druhu na mis-
to puvodniho vyskytu) akcich v sousednich zemich
se pocatkem 80. let 20. stoleti zagali bobfi pozvolna
vracet i do Ceské republiky. Zdafile probéhla i repa-
triace do oblasti Litovelského Pomoravi po¢atkem 90.
let a nasledné na hornim toku Odry v roce 1996.
Ve stejném roce se objevili bobfi na Karvinsku
a v roce 2000 v meandrech Odry severné
od Bohumina. Bylo jen otadzkou &asu, kdy bobfi za-
vitaji i do Poodfi. A od jara 2003 uz vime, Ze jsou
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mezi ndmi. Prozatim se usadili v oblasti Jistebnické
rybniéni soustavy, ale neni jisté, jak budou reagovat
na podzimni vypousténi rybnik(. Jestli se posunou
po Odfe dal nebo prekvapi néjakym stavebnim vy-
tvorem. VSimejte si proto pfi svych toulkach nezamé-
nitelnych pobytovych znacek (viz foto) a pomozte
nam tak mapovat jejich dalSi osudy.

JiFi Safar,
Agentura ochrany prirody a krajiny CR, stiedisko Olomouc
Iva Némeckovd, Sprdva CHKO PoodFi
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Agroenvironmentalni programy v CHKO Pood¥ri

V nékolika minulych &islech jsme Vas informovali o ag-
roenvironmentalnich opatfenich v Poodri. Od té doby jiz
ubéhl néjaky &as, a proto dovolte tvodem stru¢nou re-
kapitulaci o¢ jde a dale shrnuti toho, jak program probi-
ha v prvnim roce.

V ramci pfedvstupnich program( pro vstup do EU
financovanych z fondd SAPARD jsou realizovana tzv.
agro-environmentélni opatfeni - tj. takova zemédél-
ska opatreni, které jsou v souladu s trvale udrzitel-
nym rozvojem, tedy Setrné Kk Zivotnimu prostfedi.
Tyto programy jsou nastrojem politiky, ktery umozfiu-
je platit zemédélcim za poskytnuti sluzeb spole¢-
nosti. Umozhuji zaplaceni aktivit, které nepatfi mezi
jejich obvyklou hospodérskou ¢&innost, ale jsou sou-
¢asti poskytnuté sluzby (napf. seceni mokfadl bez
ziskani produkce krmeni atd.). Realizace projektu se
opird o vztah mezi spole€nosti a zemédélcem, zda
se zemédélci rozhodnou poskytovat tyto sluzby Ci
nikoliv (UCast na téchto opatfenich je dobrovolnad).

Agroenvironmentalni program se poprvé rozbéhl
v Poodfi roce 2003. Do programu vstoupilo deset
zemeédeélcl, z toho jeden velky hospodafici subjekt.

Agroenvironmentalni program v CHKO Poodfi byl
rozdélen do péti dohod. Ctyfi dohody jsou zaméfeny
na opatfeni na loukach a jedna dohoda je zaméfena

na management tuni (péci o tlné&). Aby zemédélec
mohl vstupovat do dohod vysSich, musel plnit po-
Zadavky dohody predchazejici (napt. zemédélec,
ktery vstoupil do dohody 2, musel splfiovat poza-
davky dohody 1). V rdmci dohody 1 jsou pozadavky
rozdéleny na ty, které se provadi celoplosné
a na pozadavky vymezené Spravou CHKO Poodfi
(napt. nevlaceni v mistech s vyskytem snéZenky
predjarni).

Devét z hospodarskych subjektt vstoupilo do do-
hody 2 — ZvySena péce o louky, pouze jeden hos-
podarf vstoupil do dohody 3 — Management druhové
pestrych luk.

Pro pfehlednost uvadim popis a pozadavky nej-
preferovangjSich dohod.

Dohoda 1: Zakladni vrstva pro louky

Cilem nastavenych opatfeni v dohodé 1 je zkva-
litnéni lucnich porostd. PFfehnojovani luk dusikatymi
kukufice a naslednym vysevem predevSim kostfavy
rakosovité, vedlo ke zmenSeni ploch druhové boha-
tych Iluk.

Na loukéach je zadouci omezit hnojeni pfedevsim
dusikem a provadét pravidelné, minimalné dvoji ko-
seni lu€nich porostl. Louky s kostfavou rékosovitou
kosit poprvé do 15. €ervnu. Vytvofi se tak predpo-
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klady pro pfirozenou obnovu kvétnatych druh(
v loukach pfi letnich rozlivech Odry.

Pozadavky, které musel hospodar plnit pokud se

prihlasil do dohody 1

e omezeni hnojeni prdmyslovymi hnojivy na celko-
vou spotfebu 25 kg/N/ha. Je vyloucena aplikace
kejdy, fosfore€nych a draselnych hnojiv.
séci od stfedu ke kraji
respektovat vysadbu stromU i kefl na okra-
jichi jednotlivych stromd v loukach tim, Ze se
nesece prostor vymezen obvodem koruny stromu

¢ neodvodrovat louky a pastviny

e zachovavat rakosiny v sou¢asném rozsahu ( bra-
nit jejich Sirteni)*

e v minulosti zorané louky oseté kostfavou rékoso-
vitou kosit pred¢asné do 15. Cervna - cilem je
jeji omezeni*

e podél tretiny délky vybranych kanalll a starych
ramen nekosit pas v Sifi 4m kazdym druhym
rokem*

* nevldCet louky se snéZenkami*

e ve vihkych depresich (snizena mista) neséci prvni
se€. Dalsi se€¢ provadét lehkou mechanizaci,
v pfipadé sucha i béznou technikou*

¢ podmé&gené plochy séci minimalné jednou za tfi
roky. Pose€eni je nutné i tehdy, doSlo-li k opa-
kovanému rozlivu a travni hmota neni kvalitni
(pokud nelze jinak, Ize se¢ provést i na podzim)*

* neprovadi se na celém uUzemi, ale pouze v mistech

urcenych Spravou CHKO Poodrf

Dohoda 2: ZvySena péce o louky

Pfehnojovanim Iuk pfedevSim dusikatymi hnojivy
v minulém obdobi vedlo k vymizeni kvé&tnatych dru-
hu rostlin, zvySeni podilu $tovik( a kopfiv. Nasledkem
bylo snizeni druhové rozmanitosti vyskytu vSech
skupin Zivoc&ichl. Hnojeni luk rovnéz nepfiznivé ovliv-
fuje kvalitu vod v luénich tanich a Zivot v nich.

Uplné vylou&eni hnojeni na celé plode nivnich luk
je predpokladem k zamezeni daldi degradace poros-
ta.

Pozadavky dohody 2
® plnéni pozadavku dohody 1
® Uplné vylou€eni hnojeni na loukach

Dohoda 3: Management druhové pestrych luk

Druhové pestré dvousecné louky v Poodfi patfi
k nejcenngj$im spole¢enstvim nasich aluvii, vaza-
nych na veétsi fiéni toky. Jsou zdrojem pice pro
hospodéarskéa zvifata. Tvofi nenahraditelné prostredi
pro existenci vzacnych druh( rostlin (snéZzenka pred-
jarni, krustik polabsky), umoznuji hnizdéni cetnych
druhd ptactva (chrastal polni) a vytvareji domov
obojzivelnikim a hmyzu.

Kosenim az po 15. &ervenci na vybranych plo-
chach bude umoZnéno dozrani semen kvétnatych

druhd a v pfipadé rozlivu v tomto obdobi dojde
k jejich Sifeni na plochy luk dfive poSkozenych hno-
jenim.

Pozadavky dohody 3

e splnéni pozadavku dohody 2

e provedeni prvni seCe na vybranych plochach
po 15. Cervenci

Jelikoz do dohod 4 a 5 v letoSnim roce nikdo ne-
vstoupil uvadim jejich popis jen v kratkosti.

Dohoda 4: Management luk s pravdépodobnym
hnizdénim ptactva

Dohoda je rozdélena na dvé varianty. Prvni vari-
anta odpovida dohodé 3. Ve druhé varianté je prvni
se€¢ posunuta jeSté pozdéji nez po 15. Cervenci,
podle nalez(i hnizd v daném roce. Realizace pod-
zimni se€e az po 1. fijnu podpofi hnizdéni brodivych
ptakd na jare. Dulezitym predpokladem jejich Uspés-
ného zahnizdéni je co nejmensi vyska jarniho poros-
tu, nejlépe do 5cm.

Dohoda 5: Management tani

Zivot v tlnich je mimo jiné zavisly i na distoté
vody. Dostanou-li se do tdani zbytky hnojiv nebo
vapna vétsina Zivocichl uhyne, voda se zakali, za-
roste vléknitymi fasami a nasledné zaniknou i vzac-
né vodni rostliny. Cilem tohoto opatfeni je zabranit
prihnojovani a vapnéni pozemkd do vzdalenosti 50m
od brehl, podél celé tiné na jedné strané kosit az
k tésné brehové hrané. V prfipadé, ze je tun lemo-
vana stromy, bude sefeni provadéno na uroven pod
vnéjsi polovinou korun stroml a pfitom budou po-
nechany rostliny kolem kmene do vzdalenosti 0,5m.
Kosit hlavné za sucha (pevném terénu), aby vozidla
nevytlatovala koleje do pldniho povrchu.

Touto cestou bych rada poprfala tém, co do da-
ného programu vstoupili, mnoho sil pfi jeho ,uvade-
ni v zivot* a podékovala za chut pomoci pfirodé
Poodfi.

Ing. Zderika KlouzZkovd, Sprava CHKO Poodrft
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MATERSKA SKOLA V OSTRAVE-PROSKOVICICH E

Nastavba materské skoly v Ostravé-Proskovicich

V soudasné dobé& existuje v Ceské republice vice
nez 30 000 malych objektd s plochou stfechou,
které je nutno rekonstruovat a zvlasté snizit spotfe-
bu tepla. Jedna se o matefské Skoly, prodejny,
jesle, 3kolni budovy, sluzby apod. V ramci nutnych
oprav po 25-40 letém provozovani se nabizi moz-
nost jednonasobného zvétdeni obestavéného pro-
storu, aniz by se zvétSila zastavéna plocha.
Spotfeba tepelné energie se vSak diky nizkoenerge-
tickému charakteru Uprav oproti souCasnosti jesté
snizi. Vyuzitim obnovitelnych zdroju energie (solar,
biomasa) dojde k dal$imu snizeni provoznich nakla-
dad.

Navrh nizkoenergetického domu - materska skola
v Proskovicich - byl zahrnut do projektu védy
a vyzkumu VaV 320/6/00 a byl tak vytvoren pilotni
projekt pro vS8echna podobna zhodnoceni stavby.

Nizkoenergeticky diim

Prvym krokem bylo zatepleni stavajici matefské
Skoly izolaci z minerdlni viny ISOVER v tloustce
200mm a vyména oken za plastova. Nastavba
na stévajici rovné stfeSe byla navrZzena z foSinko-
vych vaznikG uzplsobenych pro izolaci tl. 300mm.
Tepelné mosty byly prekryty dalsi vrstvou viny tl.
50mm.

Potfeba tepla byla vypoctena die CSN EN 832, za-
hrnujici tepelné zisky vnéj§i i vnitfni. Energeticka
narocnost fizeného vétrani byla snizena rekuperaci
a zemnim vyménikem tepla.

Pasivni solarni zisky
Z celkové hodnoty tepelnych ziskl predstavuiji

solarni pasivni zisky 53,5%,
zisky osvétlovacich téles 20,0%,
metabolické teplo 12,0%,
potrubi TUV + odpady 14,5%.

Vyuziti solarnich ziskll je podminéno stavebni
hmotou pro jejich nutnou akumulaci. Pfi nedostatec¢-
né akumulacni hmoté vyuZitelnost ziskl klesa.

Aktivni solarni soustava

Stfecha nastavby byla navrzena s uhlem sklonu
50°C tak, aby mohly vzniknout dostate¢né plochy
solarnich kolektorti, které souasné tvofi stfeSni
plast. Celkova absorpc¢ni plocha Cini 125,8 m2.

Solarni tank o celkovém objemu 12 m?® je umistén
v kotelné.

V prechodném obdobi je solarni energie vyuziva-
na prednostné pro pritdpéni, jelikoz topna voda
bude mit teploty 30-40°C, coZz je podstatné méné
nez TUV(55°C) Mimo topnou sezénu se pocita
s ohfevem TUV pro matefskou Skolu, kuchyni, pra-
delnu a venkovni bazénky a sprchy.

Solarni systém je osazen Cidly teploty a ultrazvu-

kovymi mé&fici tepla, které jsou napojeny na CRS fy
Honeywell. Veskeré provozni hodnoty jsou vizualizo-
vany na obrazovce PC u feditelky Skolky. Pfipravuje
se napojeni na internet

Zemni vyménik tepla

Vymeénou oken za plastovd vznika potreba fize-
ného nuceného vétrani. Kromé rekuperace tepla
z odvadéného vzduchu byl navrzen a zrealizovan
zemni vyménik tepla. Umistén byl na jizni strané
objektu hlavné z duvodu nutnych zemnich praci
(vymeéna stavajicich drenazi), které snizily naklady
na polozeni potrubi.

Vyuziti BIOMASY

Potfeba tepla byla vyrazné& snizena zateplenim
a vyuzitim solarni energie na uUroven nizkoenergetic-
kého domu. Z celkové potfeby tepla je solarnim
aktivnim systémem kryto 36%, zbyvajici Cast tj.
64% pak spalovanim $tépky (pouze 90-100m3/rok).

Biomasa byla zvolena nejen jako obnovitelny
zdroj, ktery podpofi moderni koncepci, ale také pro
vyuziti mistnich  zdrojl, doposud opomijenych.
Stépkovani provadi obec. Osazeny jsou dva kotle
VIADRUS U22 BIO o vykonu a 48 kW pro spalo-
vani Stépky vcetné automatické regulace a zabez-
pecovacich zafizeni. Provoz kotll je tak zcela auto-
maticky, obsluha pouze zajisti dovoz $tépky jednou
za 2-6 tydna.

Zaveéry z energetické bilance

Z prehledu je vidét, Ze se u nizkoenergetickych
dom( zkracuje topné obdobi. Potfeba tepla se ku-
muluje vyrazné do tfi mésicu (az 22% ve Xll), pfi-
¢emz prechodné obdobi klesd symbolicky na 3-8%,
pfi pfitdpéni solarni soustavou jesté méné. Z toho
vyplyvd, Ze vyuZiti biomasy i ve form& pelet je vy-
hodné, nebot klesa absolutni spotfeba a rozhoduiji-
cimi se stavaji investic¢ni naklady.

Solarni energie se dobre uplatfiuje pro ohfev TUV
a bazénové vody. Pritdpéni se posouva vice
do chladngjSich mésicl, kdy solarni nabidka neni
pfilis vysokd. Naopak vyrazngjsi vliv ma pasivni
vyuziti solarni energie, av8ak za predpokladu pfizpu-
sobeni stavebni ¢asti (oken, akumulace ve stavebni
hmotg).

Zemni vyménik tepla sice zvySuje u&innost reku-
perace az na 87%, av8ak pfi vy3Sich investi€nich
nékladech. Vhodné je spoijit poloZeni potrubi s jiny-
mi stavebnimi pracemi, &imz se snizi naklady
na zemni prace. Ddulezitou prednosti je chlazeni
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Mésice Celkova potieba Solarni zisk Vysledna bilance Potiebné Objem Poznamka
tepla vyuzitelny potreby tepla mnozstvi Stépky
Vytapéni + TUV Stépky 1) 2)
kWh/més. kWh/més. kWh/més. kg/més. m3/més.
Leden 15 121 1 553 13 568 5 833 21,2
Unor 12 377 2 693 9 684 4 163 15,1
Biezen 9 243 3 518 5 725 2 461 8,9
Duben 4 552 4 530 - - -
Kvéten 3 265 3 240 - - -
Cerven 3 593 3 883 - - -
Cervenec 3 702 3 740 - - -
Srpen 2 155 2 298 - - -
Zari 3 443 3 468 - - -
Rijen 7 419 2 826 4 593 1 975 7,2
Listopad 12 292 1 340 10 952 4 708 17,1
Prosinec 15 464 740 14 724 6 330 23,0
Celkem 92 626 32103 59 246 25 470 92,5
46,2 m? v=2m
Pokryti 36% 64%

vzduchu v letnim obdobi, které u nizkoenergetic-
kych domd nabyva na vyznamu a zvySuje kvalitu
vnitfniho prostfedi. Do ekonomického hodnoceni je
tuto sluzbu nutno zapoditat.

Celkova bilance tepla

1) Stépka o vihkosti 35% s vyhfevnosti 3,1 kWh/
kg pfi ucinnosti spalovani 75%

2) Hmotnost étépkg (pfevazné listnace) o vlhkosti
35% cca 275 kg/m

Poznamka red.: Uvedeny ¢lanek byl po dohodé s pa-
nem Petrem KramoliSem zkracen a pro zajemce je jeho
celé znéni k dispozici u autora.

Petr Kramolis, Projekce obnovitelnych zdrojii energie,vytdpéni.
Slavikova 6143, 708 00 Ostrava-Poruba,
e-mail: kramolis@ mybox.cz

Cim PoodFi vstupuje do svétovych déjin?

S Moravskymi bratry se setkdvdme v nejriznéjsich
by mohla znit: Potomci Ceskych bratfi — Jednoty bratr-
ské. Zopakujme si, co o Ceskych bratfich vime.

Krestanstvi kdysi vneslo do Evropy novou evrop-
skou etiku, ve stfedovéku se vSak dostalo do hlubo-
ké krize, souvisici s moralnim uUpadkem. Ne&ktefi
myslitelé jako Jan Mili€¢ z Kroméfize, Jan Hus, Valdo
v Itdlii, John z Wycliffe (Jan Viklef) v Anglii a jini se
tuto krizi snazili fesit reformou cirkve. Ceska reforma-
ce si sahla nejvys, Ceské zemé se ale staly osamo-
cenym ostrovem uprostfed Evropy. Husitské hnuti
v8ak nepfineslo pozitivni feSeni a utapélo se v neko-
ne€nych bojich. Z cirkve podoboji, kterd vyplnila
mezeru po odmitané cirkvi katolické a brzy u nés
nabyla vétSiny, se oddélila kolem r. 1457 Jednota
bratrska, usilujici o skute€nou ndpravu a o Cistou
kfestanskou cirkev, stojici na biblickém zakladé.

Zacinala skromné, ale dlsledné. Z malé skupinky
kfestan(l, ktefi odesli do Orlickych hor do vesnicky
Kunwald, kde vyrostlo obdivuhodné spolecenstvi.
Mezi tehdejSimi cirkvemi se stala postupné skutecnou
duchovni elitou. Jejim nejvétSim pfinosem pro nas
narod byl zdafily preklad Bible (Bible kralicka 1579-
94). Jednota béhem 15. a 16. stoleti vybudovala
mnoho sborll, prestoZze po celou dobu své existence
byla pronasledovana. Trpélivé budovala své sbory
na pfisnych duchovnich a mravnich principech, ziska-
vala postupné pfiznivce a ochrance mezi Slechtou,
kladla diiraz na vzdélani, predevsim Skolstvi. PUsobeni
Jednoty bratrské v8ak konci po 140 letech existence
narodni katastrofou po prohrané bitvé na Bilé hore r.
1620. Nésledoval zdkaz vSech nekatolickych cirkvi.
Jejich predstavitelé museli odejit ze zemé, zUstali jen
poddani a t&m bylo nafizeno stat se katoliky. Exulanti
vytvofili v zahrani¢i nékolik sborl, ty vSak bé&hem
dalSich sta let splynuly s jinymi cirkvemi. Tolik obec-
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né o Jednoté bratrské.

Kde byly v dobé& predbélohorské sbory bratfi
na severu Moravy? Pamétek pisemnych i hmotnych
se po bratfich zachovalo velice méalo, o to vice jim
historikové vénuji pozornost. Mezi nejznaméjsi sbory
patfi: Hranice, DrahotuSe, Novy Ji€in, Stary Jicin,
Fulnek, Mistek, Paskov a daldi mensi kazatelské sta-
nice, kam kazatelé dochdazeli: Petfvald, Trnavka,
Hladké Zivotice, Kujavy, Suchdol n.O., Jerlochovice,
Kletné, Jestfabi, Kunin, Stachovice aj.

Nejznaméjsi vSak zUstava Fulnek, kde poslednim
spravcem sboru byl Jan Amos Komensky 1618-1621.
Bratfi pfiSli do Fulneku pravdépodobné v dobé, kdy
fulnecké panstvi dostal zastavou Jan ze Zerotina r.
1468. Fulnecky sbor posilili v r. 1480 valdensti uprch-
lici z Némecka, které Zerotin pfijal na své panstvi.
Tito patrné také sbor ponémcili. Na fulnecké bratr-
ské kole studovali Casto studenti, ktefi méli v umy-
slu studovat teologii v Némecku. Sbor byl dobre
organizovan a mél ¢&leny i v okolnich obcich:
Jerlochovice, Jesttabi, Kujavy, Stachovice, HI. Zivotice,
Kletné, Suchdol. V Suchdole byla dokonce bratrska
Skola, takze Slo patrné o veétsi kazatelskou stanici.

MORAVSTI BRATRI ’1‘&
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Po prohrané bitvé na Bilé hofe, veSkeré obyvatel-
stvo bylo pravné katolické, misto C&istého evangelia
jim byla vnucovéna Casto jen prazdna nabozenska
forma, zbavena jadra biblické zvésti. Katolickym kné-
Zim Casto schazelo hlubsi vzdélani v Pismu a jejich
kazatelské poslani se nékterym stalo spiSe femes-
lem,lidem byla nabizena pfedevSim barokni krasa se
v8emi obfady a tradicemi. Tvrdé rekatolizaci podlehla
postupné vétsina &lend rozbité Jednoty bratrské.

Odlisné se situace vyvijela v Suchdole. | po sto
letech rekatolizace o sobé Suchdolané tvrdili, ze té-
meéf vSichni jsou evangeliky. Jak k tomu doSlo?
Davodu bylo nékolik. Farnost byla v Suchdole zruSe-
na a faraf dojizdél jednou za mésic az ze vzdalené-
ho Senova. Suchdol patfil k panstvi kunwaldskému
(kuninskému), jehoz majitel Gabriel Szerényi pochazel
z Uher, kde protireformace zacala az po r.1670, pro-
to zlstaval naboZensky tolerantni i k poddanym
na svém moravském panstvi. Obc¢as také do Suchdolu
tajné prichazeli bratrsti knézi z Uherské Skalice, kte-
i se tam usadili jako exulanti. V okoli Suchdolu se
konala tajna shromézdéni, pfi nichz vysluhovali Veclefi
Pané. Zda se vSak, ze nejvétSi zasluhu na udrzeni
bratrskych tradic méla legendarni osoba Martin
Schneider (asi 1612-1673). Byl posluchatem kazani
J.A.Komenského, stal se vud¢i postavou zdejSich
bratfi. Za prfechovavani knézi ze Skalice mél byt upa-
len, ale vrchnost se jej zastala. V r. 1661 Komensky
v Amsterodamu nechal vytisknout katechismus, vé-
novany svym nékdejSim rozptylenym ¢lendm  sboru
z Fulneku, Jerlochovic, Jestfabi, Kletné, Kujav,
Stachovic, Suchdolu, Zivotic. TiskaF Kopydlansky
osobné privezl cely vz Cerstvych vytiska, které byly
poslany Komenskym jako dar a spolu se zpévniky
byly tajné pfivezeny do Suchdolu a odsud distribuo-
vany do okoli. Komenského katechismus v kratkych
otdzkdch a odpovédich struéné vysvétloval celou
bratrskou teologii, tedy to v co bratfi véfi. Martin
Schneider si zfidil ve svém domé malou Skolu, kde
vyu€oval mladez podle katechismu, takze jej vSichni
uméli nazpameét. Pokracovatelem Martina Schneidera
byl jeho vnuk Samuel Schneider (1669-1710) dalsi
velka autorita a po ném daldi vnuk David Schneider
(1693-1755). Posledni ze jmenovanych byl vidéi po-
stavou zdejSich evangelik(i, mnohokrat trestany véze-
nim. Suchdolané tedy méli  kontinuitu osobnosti,
které udrzely povédomi  pfisludnosti k Jednoté
bratrské. Rady jednoty, zlstaly jen legendou, protoze
podzemni cirkev méla UpIné jinou strukturu, mnohem
jednodu8si. Komenského katechismus v3ak byl hlav-
nim voditkem a zakladem jejich viry, véc nejpodstat-
n&jsi.

NaboZenské poméry a situaci v podzemni cirkvi
na severu Moravy ovlivnil také vyvoj politickych a vo-
jenskych uddlosti ve Slezsku, kde Vestfalskym mirem
(1648) meéli evangelici zaru¢enou sice omezenou ale
pfece, nabozenskou svobodu. Protoze vSak -cisaf
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od polatku stanovené podminky stdle zdmeérné po-
ruSoval, pfinutil jej Svédsky kral k naboZenské tole-
ranci vale¢nou vypravou v r.1706. Jednim z vysledk(
bylo, Z2e v r. 1709 si sméli evangelici v TéSiné po-
stavit kostel. Do tohoto kostela tajné dochazeli lidé
i z Moravy. Suchdolané chodili pfedevSim na kazani
pietistického kazatele Jana Adama Steinmetze (1720-
1729), ktera posluchace probouzela a proménovala.

Do téchto pomeér( vstoupil Kristian David, prosty
tesaf ze Zenklavy. Ten od mladi Zil intenzivnim du-
chovnim Zivotem, citil vSak, Ze tradice, kulty svatych
a obrady nenapliuji Zivot. Od katolictvi brzy odpadl,
chtél se stat také Zidem, zklamali jej i slovensti lu-
terani. Stale hledal pravou podobu krestanstvi.
V Némecku skute€né prestoupil na luterstvi, av3ak
poznaval, Ze i evangelici jsou Casto jen slabym od-
varem a prazdnou nadobou bez obsahu, jestlize ne-
Ziji v uzkém vztahu s JeZiSem Kristem. Kristian se
na svych cestach Slezskem setkal s pietisticky orien-
tovanym hrabétem N.L.Zinzendorfem, vypravél mu
o situaci na Moravé. Hrabé& mu pfislibil, Ze by se
na jeho panstvi naSlo misto, kde by si tito pronasle-
dovani lidé z Moravy mohli zalozZit osadu. Kristian
David se vydal zpét na Moravu a v Cervnu 1722
pfivedl na Berthel- dorfské panstvi prvni hloucek
emigrantd z okoli Zenklavy. Tak doSlo k zaloZeni
Herrnhutu (cca 40km na sever od Liberce). Kristian
David navstivil Suchdol v r. 1723 a tady nalezl si-

tuaci odliSnou. Ne hloucek, ale celou evangelickou
vesnici. Jeho kazani zpusobila veliké duchovni probu-

Kristian David (1692-1751)

zeni, které trvalo az do jara 1724. | po odchodu
Kristiana Davida se shromaZdovali Suchdolané ve ve-
likém poCtu ke spole€né Cetbé z Bible. Probuzeni se
prelilo i do sousedniho Kunina, coZ neuslo pozornos-
ti vrchnosti. Nasledovalo jeSté vétSi pronasledovani
heretikl, pfi némz bylo vyslychano pres 400 osob ze
Suchdolu a Kunina. Za nalezeni skryvanych knih by-
ly stanoveny vysoké penézni tresty a nucené prace
v Zelezech. Nésledovalo obdobi exilu, za néhoZ ode-
8lo z Kravarska 550 osob: ze  Suchdolu 280,
z Kunina 100, ze Senova 58, ze Ziliny 47, ze Zivotic
u N.J. 24 , z Mankovic 21, ze Zenklavy 17, Butovic
9, Stramberka 8. Z oblasti Nizkého Jesenika dalSich
100. NaboZensky utlak byl navic zndsoben utlakem
poddanskym a robotnimi povinnostmi.

Kristian David se vypravil na Moravu celkem asi
desetkrat, Herrnhut (¢esky Ochranov) rostl nejen po-
¢tem budov ale i duchovné. Po prestélych krizich,
kdy se bylo tfeba vypofddat se sektarskymi prvky,
doSlo k vzajemné jednoté skrze modlitebni usili, kte-
ré trvalo nékolik dni. Rok 1727 se povazuje za rok
obnoveni Jednoty bratrské. Hrabé Zinzendorf délal
v8e pro to, aby toto hnuti setrvalo v rdmci luterské
cirkve. Byli to vSak predevS§im Suchdolané, ktefi na-
tolik si ctili bratrskych radu po predcich, Ze si vynu-
tili, aby byla obnovena Jednota bratrskd. Na starou
Jednotu bylo navazano tim, Ze vnuk J.A.Komenského
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David Nitschmann (1696-1772), prvni biskup obnovené
Jednoty bratrské

Daniel Arnost Jablonsky ordinoval r.1735 Suchdolana
Davida Nitschmanna Tesafe prvnim biskupem obno-
vené Jednoty bratrské. Do Ochranova prichazeli ta-
ké pietisté z raznych ¢asti Némecka, bratrské rady
vSak daly Ochranovu pevny smér a zaklad, takze
nedoSlo k jevim sektarstvi.

Bratfi byli od po€atku naklonéni k evangelizacni
¢innosti, to co prozZivali, chtéli preddvat dal.
Pfelomovym rokem v8ak byl r.1731, kdy hrabé& pfive-
zl z korunovace danského krale v Kodani €ernocha,
ktery jim vypravél,v jakych tézkych podminkach Zziji
Cernosi na Panenskych ostrovech v Karibském mofi.
Bratfi se rozhodli ulehCit jim jejich t€Zké postaveni
a zvéstovat jim evangelium. Misijni préace se stala
jejich programem. Postupné ziskavali povoleni k misii
v rlznych &astech svéta a nasledovaly vypravy vSu-
de, kde ziskali koncesi k misijni ¢innosti od evrop-
skych vladcl. Toto je pak nejslavnéjsi Cast jejich
prace v niz vynikli svou nevdedni obétavosti. Zakladali
bratrské osady v pustinach tam, kde $li mezi domo-
rodé obyvatelstvo — severoamerické, nebo jihoameric-
ké indidny, eskyméky, d&ernochy, asiaty. Bratrské
sbory v8ak rostly i ve stavajicich velkych méstech
(Londyn, Berlin). V osadach vedle kostela, nechybéla
nikdy Skola, zasluhou bratfi se zachovaly informace
o kultufe puvodniho obyvatelstva. Néktefi sehrdli tutéz
roli jako Cyril a Metodéj mezi Slovany. Prinesli pisem-
nictvi, sestavovali slovniky, gramatiku, prekladali Bibli
do domorodych jazykd, stali u zrodu hudebni kultury
nékterych narodl (napt. USA), kfestansky pfistup se
ucinné projevoval i v oblasti socialni. Jejich obétavost
Sla tak daleko, Ze aby mohli slouzit zotroGenym, by-

A /Q‘
r/hﬁ‘

li ochotni stdt se sami dobrovolné otroky. Na vSech
misijnich stanicich Jednoty pUlsobilo vice nez 160
bratfi a sester emigrantd z Moravy. Misijné pusobili
v Africe, Skandinavii, Rusku, Indii, Surinamu, dnesnim
USA, Gronsku, Labradoru, v Karibiku, Anglii, Irsku,
Tibetu, pozdéjSi generace rozsifily sva pusobisté
i na Australii, Egypt, lIzrael, Jizni Ameriku a po r. 1880
zatali zakladat sbory i v severnich Cechach. Tak se
dostali opét tam, odkud puvodné vysli. Kulturni svét
znd z odkazu na8i vlasti vedle dila Husova
a Komenského predevdim praci téchto Moravskych
bratfi. Pro veliky zastup té&chto vynikajicich muzd
a zen malokdo umi v této mase rozpoznat od sebe
jednotlivé vyznamné jednotlivce: David Nitschmann
Tesaf, David Nitschmann Syndikus, David Nitschmann
Confesor, David Nitschmann Kolaf, David Zeisberger
- apostol indiand, Georg Schmidt - apostol Hotentotu,
Matou$ Stach, Jan Beck, Pavel Schneider Apostata,
Anna Nitschmannova Caritas, Jan Nitschmann mladsi,
Jan Nitschmann stardi a dalsi a daldi. Je obdivu-
hodné, jak z prostych sedlaku, rfemeslinikd, pacholki
a déveclek vyrostly osobnosti, které byly schopny vést
jednani s dvorskymi kancelafemi, vyslanci, stali se
oblibenci na krélovskych dvorech, byli jmenovani
do vysokych funkci cirkevnich i hospodéarskych.
Soubor olejomaleb Moravan( v herrnhutském archivu
zachycuje také nejstarsi podoby obyvatel naSeho
Poodfi. Moravsti bratfi méli také od polatku hezky
zvyk, Cist nad hrobem zemfelého jeho Zivotopis.
Herrnhutsky archiv vlastni nékolik tisic Zivotopisu.
Kazdy Zivotopis zpravidla zadina popisem situace
v jeho rodisti, z nich se tak dozviddme cenné infor-
mace o pocCatku 18. stoleti u nas.

Soucdasna Jednota plsobi na péti kontinentech, je
rozdélena do 19 provincii a dvé tzv. ,dila Jednoty”,
ma asi pul milionu ¢&lent, Cechy a Morava tvofi sa-
mostatnou provincii o 20 sborech. Na Moravé exis-
tuje sbor v HoleSové a nové se tvofi v Ostravé.

Téma Moravsti bratfi je vefejnosti téméF nezname.
Pro¢? Duvody jsou hned dva. Byli to Moravané mlu-
vici némecky, coz &eskému vlastenectvi bylo prekaz-
kou. Krestanstvi jako zakladni motivace jejich rozsah-
Ié Cinnosti bylo druhou pfekéZkou v ateistickém du-
chu vedené minulé spole€nosti. Dusledkem je, Ze
Ceskd historiografie  méa vi& Moravskym bratfim
obrovsky dluh. Veskeré zahraniéni publikace neustéle
opakuji tytéZz informace, mnohdy mylné. Historicko-
vlastivédna spole€¢nost Moravian v Suchdole nad
Odrou svou ¢innost zaméfuje nejen na popularizaci,
ale i na badatelskou &innost, a jiz nékolik let pfinasi
0 Moravanech nové objevné informace, pfipadné
bourd nékteré legendy. V fijnu 2003 se uskute€nila jiz
lll. mezinarodni konference Moravian, kterd do Poodfi
pfildkala obdivovatele dila Moravskych bratfi
z Némecka, Polska, Francie a rGznych koutld nasi
republiky.

Daniel Rican, Suchdol nad Odrou
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KULTURNI A INFORMACNI CENTRUM

Predstavuje se Kulturni a informacéni centrum
Snézenka v Sedlnicich

KULTURNI A INFORMACNI

CENTRUM

Kulturni a informaéni centrum (KIC) SnéZenka
vybudovala obec Sedlnice za vyznamné finan¢ni
pomoci Evropské wunie z dota¢niho programu
SAPARD. Obec predlozila Ministerstvu pro mistni
rozvoj Ceské republiky programu SAPARD dva
projekty, z nichz ,,Dostavba kulturniho zafizeni
obce“ uspéla. KIC SnéZenka slouZi nejen mistnim
ob&aniim, ktefi se radi bavi, vzdélavaji, ale i détem
a dospélym mikroregionu Poodfi v némZz obec
Sedlnice zaujima své misto.

Soucasti KIC je informacdni stfedisko, internetova
kavarna, videopuj¢ovna, kongresovy sél, televizni
studio, kongresovy sél, restaurace, ubytovna.
Soucasti komplexu je i kuzelna, télocvicna a sau-
na.

Kulturni a informaéni centrum zajistuje prode;j
pravodcl, map, internet pro vefejnost, kopirovani
a mnozeni, prodej regiondlnich brozur a suvenyrU.

Televizni studio svym klientdm nabizi Sirokou
paletu sluzeb v oblasti televizni produkce, tiskové
produkce, v€etné komplexniho zpracovani propagac-
ni a reklamni strategie a vedeni medialni kampané.
Program studia je dale zaméfen na vyrobu propa-
gacénich a reklamnich filmd, televiznich reklam, do-
kumentu a reportazi.

Kongresovy sal je nejvétsi Casti spoledenskych
prostor kulturniho centra. Je klimatizovany se stolo-
vym uspofddanim a kapacitou az 150 mist. Jeho
soucasti je bar s restauracni obsluhou.Technické
vybaveni salu umozhuje konani Skoleni, konferenci
a seminarl na nejvy$si uUrovni. Je vybaveno nej-
modernégj8i konferenéni technikou technikou: vy-
konna zvukova aparatura, velkoplo$na videoprojek-

ce 3x4m s dalkovym ovla-
danim v systému CUE, ka-
merovy Fetézec, ktery umoz-
fuje nataceni hudebnich vi-
deoklipll, profesionalni nata-
¢eni firemnich akci v&etné
postprodukce zaznamu nebo
pofadani videokonferenci,
moderni svételny park vcet-
né automatického zatemnéni
sdlu, videorekordéry (VHS,
DV), DVD, audioprehravace,
PC pracovisté vcetné inter-
netu, kopirovaci pracovistg,
bezdratové mikrofony, slu-
chatka pro slabé& slysici
a dalsi. Sal Ize variabilné
pfizpusobit i ke spolecen-
skym akcim. Rozkladaci pdédi-
um a taneéni parket je za-
kladem Kk usporadani kultur-
nich akci, spole¢enskych
vecCirkll a plesl. Sal je pfimo napojen na restau-
raci, kter4d =zabezpeli kompletni gastronomicky
servis — obédy, veclefe, rauty, kavové pauzy apod.

Restaurace ma 50 mist s vybornou kuchyni,
velkym vybérem jidel a dobrou obsluhou. Je zde
moznost konani svateb, rodinnych oslav a pra-
covnich porad v séle s 80 misty u stolu.

Turistickd ubytovna nabizi devitillzkovy, ctyrluz-
kovy, dvoullizkovy pokoj a spoleCenskou mistnost pro
20 osob s videem a televizi.

KIC SnéZenka, Sedlnice 106, CZ -742 56,
WEB: www.snezenka.cz,

e-mail: kic@snezenka.cz , Tel/fax: 556 712 637,
Tel.: 556 712 635
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%% DUNAJ - ODRA - LABE

Pracovni skupina pro reSeni problematiky kanalu
Dunaj-Odra-Labe

V dubnu 2003 byla ustanovena rozhodnutim mi-
nistra Zivotniho prostfedi Ceské republiky pracovni
skupina pro FeSeni problematiky vystavby kandlu D
- O - L (Dunaj - Odra - Labe). Je slozena prevazné
z odbornikll pracujicich v oblasti Zivotniho prostredi
a ochrany pfirody a zastupcl nevladnich organizaci,
které se rovnéz touto problematikou zabyvaji.
Ukolem pracovni skupiny, kterd je poradnim orgéa-
nem naméstka ministra - feditele sekce ochrany
pfirody a krajiny je vypracovani zdsad a stanovisek
k odbornému posouzeni zd&méru vystavby kandlu D
-O - L pro potreby Ministerstva Zivotniho prostredi.

K této praci je nutné shromédzdit fadu podkladu
a dokumentt, které vznikly v rdznych historickych
obdobich planovani D - O - L, nebot se jedna
o zamér velmi stary a mnohokrat upravovany
do rlznych variant a podob.

ProtoZze mezi ¢tenafe naSeho Casopisu patfi rfada
odbornik(l plsobicich v oblastech, kterych se tento
zamér dotykal nebo dotykd, uvitame kazdou infor-
maci o materidlech tykajicich se kandlu D - O - L
a kontaktech, kde jsou tyto dokumenty uloZeny.

Dékujeme Vam za Va$i pomoc.

Lumir Kucharik, clen pracovni skupiny
pro FeSeni problematiky kandlu D - O - L

Kontakt:
Lumir Kuchatik, CSOP Jesenik nad Odrou, 742 33
tel. 603 845 216, 556 739 752
e-mail: kucharik.lumir@seznam.cz

Dalsi informace Ize najit napf: v publikaci "Planovana
vodni cesta Dunaj - Odra - Labe z pohledu ochrany
a Zivotniho prostredi", kterou vydala ZO CSOP Veronica
Brno v prosinci r. 2002.

Pomahame prirodé
- Tun pro obolzwelmky ve staré piskovné

Kazdy rok se naSe organizace zapojuje do pro-
gramu Ceského svazu ochrancl pfirody ,Ochrana
biodiverzity", podpofeného Ministerstvem Zivotniho
prostfedi. Letos jsme se rozhodli pomoci obyvate-
[m jedné jiz téméF zazemnéné tanky ve staré pis-
kovné v Blahutovicich.

Pro¢ vlastné peCovat o malé vodni plochy?
Zvlasté v Poodri je pfece zab a jiné vodni ZouZele
tolik, ze z jejich no¢nich ,koncertd" nejednoho
navstévnika nebo rybéfe, octne-li se v blizkosti vét-
Sich vodnich ploch zvlasté v letnim obdobi, rozboli
i hlava.

Scénar je v8ak pofad stejny. Malé tunky a jiné
drobné vodni plochy jsou i dnes zavazeny odpadem,
a tak Casto pfi zkraslovani obci a jejich okoli v ram-
ci rznych stavebnich &i rekultivacnich Uprav nadé-
lame vice $kody nez uzitku. K zazemnovani tanék
dochéazi také pfirozené, kdy vodni plosku obrostou
stromy a z nich padajici vétve a listi tyto postupné
zanaSeji.

Vhodné neni i pfili§ velké zastinéni vodni hladiny,
nebot nékteré druhy obojzivelnikl potrebuiji alespori
Céast plochy oslunénou.

Prizkum mista
Prizkum ve staré piskovné jsme provedli na jare
(duben, kvéten), kdy bylo v tlni zjisténo vétsi mnoz-
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stvi Zzab (skokan hnédy, ropucha, kufka) a pozdéji
jejich nakladena vajicka. Vlivem obrovskych veder,
kterd zaCala jiz v prvni poloviné kvétna vSak doslo
k vyraznému vysychéni vodni plochy a zda doslo
k UspéSnému vyvoji Zzab se ndm nepodafilo zjistit.

Plocha vSak byla doslova prekryta jiz léty necis-
ténymi napadanymi vétvemi a mnoZstvim odpadu
(kov, igelity, pneumatiky apod.).

Vy¢isténi nadrze a bieht

Tyto prace jsme provedli v druhé poloving srpna
a zaCatkem zafi. V této dobé totiz takovéto zasahy
nejméné ohroZuji obyvatele tinék. Do Uklidu se
zapojili ¢lenové dvou obdanskych sdruzeni (CSOP
a Bayeriv odkaz), pomahali také Mopici (Mladi
ochranci pfirody) z Blahutovic i hosté z Brna (rodi-
ny s détmi), ktefi travili prazdniny v nasi turistické
ubytovné komunitniho centra. V té dobé Slo jiz jen
o louZi tolik vody ubylo. Misto i okoli bylo zbaveno
odpadl, vétvi a byly vyfezany dreviny pfili§ stinici
hladinu.

Vyznam a pokraéovani projektu

Vycisténd a proslunéna vodni plocha zbavena
odpadu prispéje k rozmnoZovani obojZivelniki a je-
jich prezivani v krajiné. Pravidelné také hodlame
tanku kontrolovat.

ProtoZze by toto misto potfebovalo trvalejSi ochra-
nu, zjistili jsme si vlastniky parcel a budeme s nimi
jednat o svéfeni péle o starou piskovnu nasemu
pozemkovému spolku Domov. Podafilo se nam také
zapojit do projektu dospélé déti a mladez, a to
i z fad ,neochranar(l". Podékovani patfi véem, kte-
fi pomohli tento projekt uskutecnit.

Pokud Vés napadlo, Ze vite o podobném misté

POMAHAME PRIRODE @

a chtéli by jste jeho stav zménit k lepSimu obratte
se na nas poradime Vam jak na to. Uvitdme také
informace o nebezpenych mistech (silnice), které
musi obojzivelnici pfekonavat v dobé jejich kazdo-
ro¢nich tahl k vodnim plocham a kde pfi soucas-
ném rozvoji automobilismu dochazi k jejich znaénym
ubytkdam.

Lumir Kucharik, Cesky svaz ochrdncii pFirody
Jesenik nad Odrou

Kontaktni adresy:

Pozemkovy spolek Domov, ZO CSOP
Jesenik nad Odrou,
742 33 Jesenik n/O 246

www.psdomov.wz.cz

nebo

Lumir Kucharik, Petra Kratochvilova,
kancelar Ekocentra - RS CSOP Novy Jicin,
regionaini centrum Ceského svazu ochrancti

prirody pro Moravskoslezsky kraj

tel. 556 711 056, 603 845 216,
e-mail: kucharik.lumir@seznam.cz, www.rcmsk.cz

Konzultacni den pro verejnost kazdé pondéli 8.30
az 17.00 hod.
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Nové tituly v Edici Suchdol

David Nitschmann Syndikus

Je nejnoveéjsi brozura v Edici Suchdol, ktera spat-
fila svétlo svéta v fijnu 2003. Jeji cely nazev je
David Nitschmann Syndikus a prvni archivar Jednoty
bratrské - Zivouci svédek a vérny straZce. Autorem
je dr. Hellmut Reichel, ktery byl r. 1977 ordinovan
biskupem Jednoty bratrské pro Evropskou kontinen-
talni provincii. Publikace je struénym Zivotopisem
vyznamné postavy Jednoty bratrské, ktery stal
u zrodu spole¢enstvi v Ochranové (,,Obnovena“
Jednota bratrska, Ochranovska Jednota bratrska ci
Moravska cirkev).

EDICE
e 4,
SUCHDOL

19

SVAZEK

@ Hellmut Reichel

a prvni archivar Jednoty bratrske
Zivouci svédek a vérny strazce

V edici Suchdol dosud vyslo:

sv. 5 D. Ri¢an: Lipa v Suchdole nad Odrou

sv. 6 G.A.Ri¢an: Potomci Komenského

sv. 9 R. Kowanz: Pamétni kniha obce Kletné

sv. 10 G.A.Ri¢an: Moravsti bratfi ze Suchdolu

sv. 11 G.ARi¢an: Die Mérische Briider aus Suchdol
sv. 12 N. Ri¢anova: Zidé ze Suchdolu

sv. 13 C.Mannsbart: David Nitschmann — prvni bis-
kup obnovené Jednoty bratrské

sv. 14 J.Szepessy: Dva pamétni spisy

sv. 15 H.Reichel: David Nitschmann Syndikus

Sbornik Il. Konference Moravian v roce 2001

Ve dnech 20. - 21. fijna 2001 se zasluhou
Historicko-vlastivédné spole€nosti Moravian uskute¢-
nilo v Suchdole nad Odrou druhé ze setkani pfipo-
minajici Zivotni osudy a ¢innost Moravanu. Sbornik
shrnuje pfispévky o Kristidanu Davidovi ze Zenklavy,
o Suchdolanech Johannu Miinsterovi ze Suchdolu
a Melchioru Zeisbergerovi, najdeme zde pfispévky
o misiich Moravanti a dalsi.

Sbornik vysel v Edici Moravian v fijnu 2003.

Svazek 2.

SBORNIK
II. KONFERENCE
'MORAVIAN
V ROCE 2001

Pravodce Houby Narodni pfirodni pamatky Landek

Vas seznami s hlavnimi zastupci z fiSe hub, se
kterymise miZeme setkat pfi svych prochazkach
po Landeku. Nepojednava jen o druzich jedlych,
nebo jedovatych, ale je prafezem celym spektrem
vys8ich hub, které byly na Landeku v poslednich
letech zaznamenany. Dozvite se nejen, jak jednotlivé
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druhy od sebe rozliSite, ale i mnoho zajimavosti
o jejich zpusobu Zivota, praktické rady i zazitky
z mykologické poradny. Publikace je urCena vSem
navstévnikim Landeku, zejména studentim a jejich
ucitelim, ekologlim, lesnikdm, praktickym houbar{im
a v8em milovnikim pfirody.

Kolektiv autor(i tvofi zkuSeni mykologové RNDr. Vit
Balner a Mgr. Michal Graca, ktefi jiz nékolik let
vedou v Ostravé a v Opavé mykologickou poradnu.
Prirodovédny prazkum na Landeku koordinuje treti
spoluautor, RNDr. Jan Sevéik, Ph.D., pusobici jako
pedagog na Mati¢nim
gymnaziu v Ostravé
a jako védecky pracov-
nik ve Slezském zem-
ském muzeu v Opavé.
Publikaci vydalo ob&an-
ské sdruzeni Biologicko-
ekologicky klub (BEK),
jehoz cilem je propaga- §
ce pfirodnich hodnot
Ostravska. Projekt byl
financné podporovan
Nadaci Landek.

Barevna brozura
0 rozsahu 36 stran bu-
de k zakoupeni za 25,-
K& v Méstském infor-
macnim centru
v Ostravé a v poklad-
né Hornického muzea.
Zajemci si ji mohou
rovnéz objednat telefo-
nicky (tel.: 596 786 459)
¢i e-mailem: sevcikjan@
email.cz. Za zaslani
postou je k cené ucto-
vano postovné.

Slechticka sidla
na Novoji¢insku - Jifi
Tichanek a Zdenék
Sery

Publikace  slovem
i obrazem dokumentuje

historii byvalych pan-
skych sidel
na Novoji¢insku.

Celkem je v ni zachy-
ceno 64 hradl, zamkd,
tvrzi a svobodnych
dvord. Texty doplriuji
dobové veduty, nékre-
sy, stavebni plany, lo-
kacni planky, dobové

katastralni mapy, listiny, starsi i nova fotodokume-
ntace.

Genealogicka ¢ast obsahuje 171 rodokment
Slechty a to vcetné drobnych rodl zemanskych
a vladyckych.

Heraldicka ¢ast predstavuje 220 jednotné
zpracovanych erbl témeér vS8ech Slechtickych rodu
na Novoji¢insku.

Vazanou knihu, ktera ma 484 stran vydal Jifi
Mdaller-Butterfly a jeji cena je 750,- K&.
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